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2013'TEN 2014'E ADIM ATARKEN
YAPTIKLARIMIZ VE YAPACAKLARIMIZ

Sayin Uyelerimiz ve Ilgili Paydaslar,

YTMK Biilteninin ilk sayisinda, biiltenimiz
araciligr ile YTMK etkinlikleri basta olmak iizere
Tirkiye'de karayolu ulastirmasi alanindaki onemli
haberleri ve gelismeleri sizlere aktaracagimizi ve
hedefimizin karayolu ulagtirmasi alaninda yer alan ve
alabilecek paydaslari bir araya getirerek yeni
kavramlar tartisip yorumlayip sizlere yansitabilmek
oldugunu belirtmistik.

Bu siire¢ igerisinde gerceklestirdigimiz “Uye
Beklenti ve Memnuniyet Anketi” sonucunda sizlerden
aldigimiz olumlu tepkilerinde bize verdigi cesaretle
kendimize rehber edindigimiz misyon ve vizyonumuza
uygun olarak calismalarimiza daha bir azimle devam
etme karari aldik.

Yaptiklarimizi 6zet olarak belirtecek olursak; web
sayfamizi yeniledik, 11 adet Calisma Grubu kurduk.
Uyelerimiz ve paydaglarimzin bir araya geldigi
“Tiirkiye Tiinelcilik Semineri 2013”1, “6. Ulusal Asfalt
Sempozyumu ve Sergisi”ni gerceklestirdik. Bunun
devaminda 26-28 Mayis 2014 tarihlerinde Istanbul'da
diizenleyecegimiz “1. Karayolu Akilli Ulasim
Sistemleri Kongre ve Sergisi” ile ilgili hazirlik
calismalarina bagladik.

[Ik Biiltenimizi ¢ikardiktan sonra aldigimiz bir
kararla faaliyet alanlari konularimiz ile ilgili senenin
onemli giinlerinin temalarni biltenimizin baglik
konusu yaparak icerigini de buna uygun olarak
¢ikarmaya bagladik. Ornegin Biiltenimizin 2. sayisini
“Diinya Cevre Gliniiniiz Kutlu Olsun”, 3. sayisini
diinyada tartisilan ve 6nemli arastirma ve uygulamalara
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konu olan “Karayollarinda Akilli Ulasim” bagligi ile icerigini de
buna uygun olarak c¢ikardik. Biitiin faaliyetlerimizden,
yararlanmaniz ve katilmaniz konusunda sizleri haberdar etmeye
gayret gosterdik.

2013'in son biilteni olan bu sayimizda Caligsma
Gruplarimizin ¢aligmalarina, ulagim sektoriindeki biiyiik
projelerin hayata gegirilmesinde uygulanan finans model
ihalelerinin anlatimina ayirdik. 2014 yilinda da Olagan Genel
Kurul Toplantisini, 1. Karayolu Akilli Ulasim Sistemleri
Kongre ve Sergisini, 3. Karayolu Ulusal Kongresini
gerceklestirecegiz.

Sizlerden aldigimiz moral giicii ve destekle edindigimiz tiim
bilgileri ve deneyimleri sizlere Biiltenimiz araciligi ile
aktarmaktan biliyilk bir gurur duyuyoruz. Biiltenimizi
gelistirmek ve daha ileri seviyelere tasima hedefinde dilek ve
oOnerileriniz bizim en biiyiik yol gostericimiz olacaktir.

YTMK Yonetim Kurulu
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Gonderilen yazilar yayimlansin ya da
yayimlanmasin iade edilmez. Yazarlarin
baska eserlerinden alint1 yapmalart halinde
kaynak gostermeleri mecburidir. Yazilarin
baska bir yerde yayimlanmasi halinde
kaynak gosterilmelidir. Biiltende yer alan
yazilarin biitiin hukuki ve cezai
sorumlulugu yazarlarina aittir. Gonderilen
yazilarin yazim kurallarina uymasi igin
diizeltme yapmak Biilten Komisyonu'nun
yetkisindedir.
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YiD YASALARI, BU YASALARDAKI GELISMELER

VE iLK BUYUK OLGEKLI YiD OTOYOL iHALESI

1.) GIRIS

Karayollar1 Genel Miidiirliigii disindaki kuruluslarin,
ozellikle ozel sektoriin erisme kontrollii karayolu
(otoyol) veya mevcut otoyollar iizerindeki
mistemilatinin yapimina veya mevcut otoyollarin
isletilmesine imkan veren yasalar ve bu yasalar ile ilgili
uygulamalar ve yasalardaki gelismeler asagida
Ozetlenmistir. Bu incelemede enerji sektorti ile ilgili olan
ve satin alma ve fiyat garantisi veren YID yasalar1 goz
Oniine alinmamugtir.

2.) 3465 SAYILI “KARAYOLLARI GENEL
MUDURLUGU DISINDAKI KURULUSLARIN
ERISME KONTROLLU KARAYOLU (OTOYOL)
YAPIMI, BAKIMI VE ISLETILMESI iLE
GOREVLENDIRILMESi HAKKINDA KANUN”

2.1) Genel

3465 sayili YID yasasi 28.05.1988 tarihinde kabul
edilmistir.

Yasa, genel olarak yeni otoyol yapimi icin degil,
yapilmig olan KGM'ye ait otoyollarin iizerindeki otoyol
hizmet tesislerinin yapimi ve isletilmesi ile var olan
otoyollarin isletilmesi amaci ile yayinlanmis,
kullanilmagtir. Kisa ve dar kapsamlidir.

2.2) Yasada Yapilan Degisiklikler

S6z konusu yasada yaymlandigindan itibaren 5335
sayili yasa uyarinca 27.04.2005 tarihinde bir adet,
Karayollarmm 5539 sayili kurulus kanununu komple
revize eden 6001 sayili yeni kurulus kanununa gore
13.07.2012 tarihinde 4 adet degisiklik yapilmustir.

2.3) 3465 Sayil Yasanin Uygulama Y onetmeligi

3465 Sayili yasanin uygulamasi ile ilgili olarak
01.03.1993 tarihinde 93/4186 sayil1 “Karayollar1 Genel
Midiirliigti Disindaki  Kuruluglarin Erisme Kontrollii
Karayolu (Otoyol) Yapimi, Bakimi ve Isletilmesi
ile Gorevlendirilmesi Hakkinda Kanunun Uygulama
Yonetmeligi” isimli Bakanlar Kurulu Karari
yayilanmistir.

Bakanlar Kurulu karari tizerinde, 31.05.2006 tarihli
2006/10560 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile 30 adet
degisiklik yapilmis ve 3465 sayili yasa ile sonradan
yaymlanan 3996 sayili yasa hiikiimleri ile Hazine
Miistesarliginca uygun goriisii ile kismen uyumlu hale
getirilmis ayrica yeni ilaveler yapilmustir.

Hikmet TUGLU
Otoyol Yatirim ve Isletme A.S.

2.4) Yasanin ve Yonetmeligin Uygulamalari

Bu yasa, dzellikle 1993 yilinda, hizmete acik olan
Edirne-Istanbul, Istanbul-Ankara otoyolu iizerindeki
yolculuk ile ilgili hizmet tesislerinin YID modeli ile
ihalesi ve benzer sekilde 1996 yilinda izmir-Aydmn ve
Mersin-Tarsus-Adana-Gaziantep Otoyolu tizerindeki
diger yolculuk ile ilgili hizmet tesislerinin ihalesinde
kullanilmustir.

Birinci agsama otoyol hizmet tesisleri ihalelerini
gerceklestiren yetkili olarak, soz konusu tesislerin
projelerinin olmamasi ve en uygun teklif kriteri olarak
idareye en yliksek gelirin saglanmasinin 6n goriilmesi
ihalelerin sonug¢landirilmasi asamasi stirecini oldukca
uzatmistir.

2.5) Yasa ile Ilgili Onemli Hiikiimler

- Yapilacak YID ihalesi ile ilgili “Ihale usul ve esaslarr”
Bakan oluru ile tespit edilmektedir.

- Enuygun teklif Bakan oluru ile tespit edilmektedir.

- Yonetmeligin 30 maddeli en uygun teklifi

“Belgeleri uygun bulunan ve ayni zamanda Genel
Miidiirliige saglayacag toplam geliri en yiiksek
olan teklif uygun teklif olarak kabul edilir

seklinde tamimlamaktadir. Bu durum, yasanin
amacinin yeni yatirima imkan saglamak degil, bir
anlamda idareye gelir saglamak oldugu hissini
vermektedir. Mevcut Otoyollarin 6zellestirmesinde
"en yiiksek gelir" kriter olarak alinabilir ancak yeni
yapilacak bir Otoyol projesinde en ytiksek gelir yerine
yatirimin en iyi sekilde gerceklestirilmesi ve isletme
stiresinin kisalig1 amaglanmalidir.
- Yonetmeligin 76. Maddesi'nde yer alan:

“Otoyol geciy iicretleri tarifesi, gorevli sirketin
talebi Genel Miidiir'iin teklifi iizerine Bakan onay
ile tespit edilir"

ifadesi ise, teklif veren firmanin Otoyol gecis licretleri
belli olmadigi i¢in isin baginda gelir-giderini dolayisi
ile nakit akigini tespit etmesine imkan vermemektedir.
Gegis lcret tarifesinin bastan belli olmasi, teklif
verecek firmanin gelirlerini bastan tespit etmesine ve
gerekli finansal elveriglilik etiidiinii yapmasina imkan
verecektir.
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2.6) Ara Sonuc¢

3465 Sayil1 Yasa ve bu yasaya iliskin 93/4186 sayil
Bakanlar Kurulu Kararmin, yukarida tanimlanan sartlar
dogrultusunda, biiyiik 6lgekli ve uzun vadeli YID
thaleleri i¢in uygun olmadig diistiniilmektedir.

3.) 3996 SAYILI “BAZI YATIRIM VE
HiZMETLERIN YAP-ISLET-DEVRET MODELI
CERCEVESINDE YAPTIRILMASI HAKKINDA
KANUN”UN ILK YAYINLADIGI SEKLi VE BU
YASAILE YAPILAN IHALENIN DURUMU

3.1) Genel

3996 sayili yasa, 08.06.1994 tarihinde kabul edilmistir.

Yasanin ilk metninde Kanun yapic1

a) Yasanin Anayasa ve diger yasalara uyumu,

b) Teklif veren tarafin teklifini olusturabilmesi igin
gerekli parametrelerin tespitine imkan vermesi

¢) Kredi kuruluslarinin aradigi “kredi verilebilir”
sartlarini saglayacak 6zendirici maddelerin eksikligi.

Ve benzeri nedenlerle uygulanabilir bulunmamis ve bu

yasa uyarinca yapilan “Izmit Kérfez Gegisi Kopriisii ve

Gebze Orhangazi Otoyolu” ihalesi, asagida anlatilacagi

gibi basarisizlikla sonuglanmastir.

3.2) 3996 Sayih Yasanin 94/5907 Sayih “Baz1 Yatirim
ve Hizmetlerin Yap-islet—Devret Modeli Cercevesinde
Yaptirilmas1 Hakkinda 3996 Sayih Kanunun
Uygulama Usul ve Esaslarina iliskin Karar Hakkinda
Karar”

Hazirlanan yonetmelik (Bakanlar Kurulu Karari),
uzun ve kapsamli olmakla beraber 3996 sayili Yasaya
gore daha agir sartlar ve belirsizlikler getirmis, biitiin
riskleri teklif sahibine yiiklemis, teklif sahibinin 6nceden
tahmin edemeyecegi maliyetler tanimlanmis, higbir
garanti verilmemis, imtiyaz sozlesmesi yasaya,
yonetmelige ve sozlesmeye konan “bu sozlesme bir
imtiyaz sozlesmesi degildir” ifadesi ile imtiyaz
sozlesmesi kapsamindan ¢ikarilmak istenmis, teklif
sahibi tarafindan karsilanacak kamulastirma bedeli teklif
asamasinda degil, uygulama sézlesmesi imza asamasina
birakilmistir.

3.3) ilgili Yasanin Bashklar Halinde Ana Eksiklikleri

- Trafik, yani gelir garantisi verilmemesi

- Kredilere hazine garantisi verilmemesi

- Yasanin, bazi giderlerin miktar tayinini ileride
alinacak kararlara birakmasi ve teklif sahibinin gelir-
gider tablosu ¢ikarmasima imkan vermemesi

- Muhtemel risklerin dagiliminin iyi tanimlanmamasi

- Vergiler ile ilgili diizenlemelerin yetersiz olmasi

- Miicbir sebep hallerinde dahi risklerin teklif sahibine
yiiklenmesi

- Kamulagtirma ile ilgili belirsizlikler

- Doviz kurundaki asiri dalgalanmalarin g6z Oniine
alinmamasi

- Enflasyon oranin yiiksek olmasi halinde uygulamanin
belirsizligi

- Jeolojik, jeoteknik ve batimetrik gibi bilgilerin
detayinin elde edilmesinin isin ihale sonrasi siirece
birakilmasi ve bu nedenle ihale 6ncesinde bu konuda
yeterli bilgiye sahip olunmamasi

- TIhalede teklife esas yeterlilikte &n projenin olmamasi

- Sozlesmede Tahkim Sartmin yer almamasi

- O donemdeki yasa koyucunun ve biirokratik
yetkililerin her risk altinda sermayenin gelecegini ve
yatirima katilacagini 6n gérmeleri

- Isveren kusurlarmin ve bu kusurlarin sonuglarinm iyi
tanimlanmamast

- Isverene her durumda sozlesmeyi fesih ve yatirmmi
irat kaydetme yetkisi verilmesi

3.4) 3996 Sayih Yasa Ile Yapilan Ik Biiyiik Olgekli
Thale

Karayollar1 Genel Mudiirliigii 18.05.1994 tarihinde,
alinan YPK Karar1 ve ihale usul ve esaslarmi tanimlayan
Bakan oluru uyarinca Gebze-Orhangazi (Izmit Korfez
Gegisi Kopriisii dahil) Otoyolunun Yap-islet-Devret
yontemi ile projelendirme yapim ve verilen siire kadar
isletilmesi yoniinde onsecimli ihale karar1 almistir.

17.08.1994 tarihinde 10 firma grubundan 6 adedi
gorevlendirme ihalesine katilmak tizere uygun bulunmus
ve ihaleye davet edilmis, 6 firma grubundan sadece 3
firma grubu 04.12.1996 tarihinde teklif vermistir. Sadece
tekliflerin alinmasi 2 sene 7 ay stirmiistiir.

Ihaleye 3 teklif verilmis, tekliflerden ikisi
degerlendirilebilir bulunmus, bir tanesi ise uygulanabilir
bulunmamisti. En uygun teklifin degerlendirilmesi
konusunda hukuki prosediir 10.10.1997 tarihinde
tamamlanmis ve uygulama sozlesmesi goriismelerine
baglanmustir.

Imzalanacak uygulama sozlesmesi metni konusunda
13.10.1997 tarihinde YPK Karar1 alinmis, 24.11.1998
tarihinde Danistay Genel Kurulu Soézlesme metnini
uygun bulmus, Konsorsiyum 24.03.1999 tarihinde
sozlesmeyi imzalamaya davet edilmis ancak en uygun
teklif sahibi sozlesmeyi imzalamamustir. Yasada yapilan
degisikliklere karsin yine sonu¢ alinamayinca, ihale
16.04.2001 tarihinde iptal edilmistir.

Bu doénemde, Basbakan Yardimcisi bagkanliginda
biiyiik projeler ile ilgili Bakan ve miistesarlarin katilimi
ile 15 giinde bir yapilan toplantilarda yasadaki
olumsuzluklar ve alinmasi gereken tedbirler tartisiimis
olmasma karsin herhangi yasa degisikligi ve Onlem
getirilememistir.

Yasadaki olumsuzluklar sonucu, yasanin yaymlandigi
tarihten 2008 yilina kadar siiren 14 senede bu yasa
uyarinca uygun bir ihale yapilamamistir. Yapilan tek
ihale, Gocek Tiineli'nin Isletilmesi konusundaki YID
Ihalesidir.
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3.5) 3996 Sayih Yasada Yapilan Degisiklikler

Yeni bir ihaleye ¢ikmadan once, gerek ilk otoyol
ihalesi agsamasinda gerekse ikinci otoyol ihalesine kadar
3996 sayili yasada asagida tanimlanan degisiklikler
gerceklestirilmistir.

- 24.11.1994 tarihli, 4047 nolu yasa ve 20.12.1999
tarihli 4493 tarihli yasa ile, 3996 sayili yasanin
uygulama kapsami genisletilmistir.

- 20.12.1999 tarihli, 4493 sayili yasa ile sozlesmedeki
igveren tarafinin YPK tarafindan belirlenmesi hitkmii
getirilmistir.

- 30.08.1996 tarihli 4180 sayili yasa ile, ihaleyi yapan
kuruluslarin gerekli izinleri alarak kredi geri 6deme
garantisi ve trafik garantisi vermesi saglanmustir.

- 24.11.1994 tarih ve 4047 sayili yasa ve 21.01.2000
tarihli 4501 sayili yasa ile, 3996 sayili yasanin bazi
maddelerinden 3096 ve 3465 sayili BOT yasalarina
gore yapilan ihalelerin de yararlanmasma imkan
taninmis bu ihalelerde Tahkim yer almustir.

- Anayasa Mahkemesi 28.06.1995 tarih ve E.1994/71
ve K.1995/23 sayili karari ile 14. maddenin 2. ciimlesi
iptal edilmistir.

- Yasada yapilan bu degisikliklere karsi, yasanin
94/5907 sayili yonetmeliginde higbir degisiklik
yapilmamustir.

3996 Sayili Yasa, yukarida tanimlanan degisiklikler
yapildiktan sonra Gebze-Orhangazi-Izmir Otoyolu YID
ihalesi yapilmis ve yasa s6zlesme ekine konmustur.

3.6) haleden Sonra Yapilan Degisiklikler

- 09.05.2008 tarihli, 5762 sayil1 yasa ile yasada idare
tarafindan belirli sartlarda Odenecek katki pay1
tanimlanmustir.

- 13.02.2011 tarih 6111 sayili yasa ile yasanin 4.
Maddenin ikinci fikrasi iptal edilerek, YID ihalesini
yapacak idarenin gorevlendirilmesi konusunda yeni
bir fikra ilave edilmistir.

- 09.05.2008 tarih 5762 sayil yasa ile idarenin 6deme
gecikmeleri halinde uygulanacak hiikiimlerin
sozlesmelerde yer almas1 dngorilmiistiir.

- 31.03.2012 tarih ve 6288 say1ili yasada yer alan 11/A
nolu yeni bir madde ile belirli sartlar altinda kullanilan
kredilerin ilgili idare ve/veya Hazine Mistesarligi
tarafindan geri 6denmesinin iistlenilmesi konusunda
aciklik getirilmistir.

- 13.02.2011 tarih ve 6111 sayihi yasa ile ihale
kanununa tabi olmadan miisavirlik hizmeti
alinabilmesi imkani getirilmistir.

- 13.02.2011 tarih ve 6111 say1li yasa ile, tahsisi alinan
veya kamulastirilan yerler i¢in gorevli sirketten
kullanim bedeli ve hasilat payr alinmamasi hilkkme
baglanmustir.

- Bu baglamda, 3996 sayili yasada yapilan
degisikliklere paralel olarak hi¢bir degisiklik

yapilmayan 06.08.1994 tarihli 94/5907 sayili
Bakanlar Kurulu Karari, komple revize edilerek ilgili
yasaya uyumlu hale getirilmis ve 26.04.2011
tarihinde 2011/1807 no ile yeniden yaymlanmistir.

- Ensonolarak KDV muafiyeti getirilmistir.

4.) 3996 SAYILI YiD YASASINA GORE CIKILAN
ILK BUYUK OLCEKLI iIHALE

4.1) Thale Siireci

YID Yasasinda 2008 yili bagina kadar yapilan olumlu
degisiklikler sonrasi, daha once ihaleye c¢ikilan ancak
basarisiz olan Gebze-Orhangazi otoyolunun kapsami
Izmir'e kadar uzatilarak ve 4 ayr1 kesim igin 4 ayr1 trafik
garantisi verilerek Gebze-Orhangazi-Izmir (Izmit Korfez
Gegisi ve baglanti yollar1 dahil) Otoyolu i¢in yeni ihale
dosyast hazirlanmis ve asagidaki kronolojik bilgiler
uyarinca iglemler tamamlanmig ve projelendirme-yapim
caligmalaria baglanmstir.

- Ihale ilan: :07 Nisan 2008
- Ihale :09 Nisan 2009
- Enuygun teklifilan1 : 02 Temmuz 2009

- Uygulama sozlesmesi 3. parafesi: 03 Eyliil 2010

- YPKKarari (onay) : 24 Eyliil 2010
Gegenssiire: 2 y1l, 5 ay, 14 giin

- Kredi paketin sunulmasi : 04 Aralik 2012
- Faz.1 Finansal kapanig :15Mart 2013
- Sozlesmenin yiiriirliige girmesi : 15 Mart2013

- Yerteslimi yapilmasi : 22 Mart 2013
[hale ilanindan itibaren gegen siire: 4 y1l, 11 ay, 14 giin

Gorildiigi gibi siire¢c cok uzundur. Bu uzunlugun, bu
Olgekteki bir ihalenin ilk defa yapilmasi ve bu konuda
taraflarin gerekli tecriibe ve bilgi birikimin yetersizligi ile
aciklama imkani olsa da yine ¢ok uzun bir siirectir ve bu
stireci kisaltacak tedbirlerin alinmasina ihtiyag vardir.

4.2) Proje lle Tlgili Temel Bilgiler

- S6z konusu projenin maliyeti finansman masraflart
dahil yaklasik 10 milyar ABD Dolaridir.

- Yapilacak Otoyol toplam boyu 384 km, halen
yapilmis olan ve isletme kapsamina alinacak olan
Otoyol boyu 21 km (Bursa Cevre Otoyolu) dir. Bu
toplam Otoyol boyuna, 49 km. baglant1 yolu, 140 km
kavsak kollar1 ve 26 km yan yol dahil degildir.

- YID ihalesini kapsayan Otoyolun en dnemli yapis
Izmit Koérfez Gegisi kopriisiidiir. Kopriiniin kuzey
kenar ayagi ve kuzey ankraj blogu karada, kuzey kule
40 m. derinlikte denizde, gliney ankraj blogu denize
dolgu yapilarak kazanilmis alanda yapilmaktadir.

- Korfez Kopriisii, iki kenar agikligi 566'sar metre,
yiikseklikleri deniz seviyesinden 254 m olan iki kule
arasindaki orta aciklik 1550 olmak iizere toplam
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koprii boyu 2682 m'dir. Bu boya ankraj bloklart
iizerinde yer alan kuzeyde 120 m ve glineyde 105 m
uzunlukta olan iki gecis viyadiigii ile kuzeyde 257 m
uzunlugundaki kompozit kuzey yaklasim viyadiigii
ve glineydeki 1376 m uzunlugundaki giiney yaklasim
viyadiigii dahil edilince toplam ¢elik yap1 boyu 4540
m olmaktadir.

- 1550 m orta agiklik ile Izmit Korfez Kopriisii,
Avrupa'da ikinci, diinyada 4. sirada yer alacaktir.

- Otoyol boyunca:

o Boyu 2682 m olan bir asma kdprii
o Toplam boyu 20.840 m olan 37 adet viyadiik
o 187 adetalt gegit

o 006 adetiist gecit

o 84 adetkoprii

e 727 adet kutu menfez

o 3adettiinel

o 25adetkavsak

o 16adet Otoyol hizmet tesisi

o 10adet Bakim Isletme tesisi

o 21 adetiicret toplama istasyonu
yer almaktadir.

- lIhale kapsaminda yapim caligmalarina baslanan
Samanl Tiineli tek tiip 3537 m ¢ift tiip 7017 m boyu
ile tamamlandiginda Tiirkiyenin en uzun Otoyol
tiineli olacaktir.

- Goreyv siiresi yapim ve isletme siireleri dahil 22 yil, 4
aydir.

5.)SONUC

Bu teblig sahibinin birebir yasadigi, uyguladigi,
sikintilari1 - gérdiigii ve halen YID projesinin
yonetiminde bulundugu gbz oniine alarak ¢ikardigi
sonuglar asagida 6zetlenmistir.

- 3465 sayil YID yasasi kii¢iik boyutlu yap-islet-devret
ihaleleri i¢in uygundur. Ancak en uygun teklif
taniminin diizeltilmesi faydali olacaktir.

- 3996 sayih YID yasasy, ilk ¢ikis sekli ile tek tarafli
diizenlenmis olmasi, sorumluluk ve riskleri iyi
tanimlamamis ve dengeli dagitmamis olmasi, gelir-
gider hesabina imkan veren agiklikta olmamasi, kredi
veren kuruluslarin taleplerine cevap verememis
olmasi nedeniyle uygun degildir.

- Zaman igerisinde 3996 sayili yasada ve ilgili
yonetmelikte ihtiyaca cevap veren degisikliklerin
yapilmasi ile yasa uygulanabilir hale gelmistir ve
biiytik 6lgekli projelerde uygulanmistir.

- Biitiin bunlara ragmen ilgili yasa ve yonetmelikle
halen bazi degisikliklerin yapilmasi faydali olacaktir.

Soyleki:

- Gumrik vergilerine agiklik getirilmeli, miimkiinse
giimriik vergisi muafiyeti saglanmalidir.

- Idarenin kusursuz olmasi fikrinden vazgegilerek,
idare kusurlarinin ve sorumluklarinin da
sozlesmelerde yer almasi gerekir.

- Kamulagtirma ve yer tesliminin hizlandirilarak, bir
slireye ve programa baglanmasi gerekir. Gorevli
sirketlerin ve kredi kuruluslarmin amaci siire uzatimi
almak degil; yatirimi bir an 6nce gerceklestirmektir.

- Sigorta sartlarinin, uluslararasi sigorta kuruluslar
tarafindan kabul edilebilecek diizeyde olmasi gerekir.

Hikmet TUGLU

1969 yilnda Orta Dogu Teknik Universitesi,
Insaat Miihendisligi Béliimiinden mezun olan
Hikmet TUGLU, 1971 yilinda aym Boliim'de
Zemin Mekanigi'nde Yiiksek Lisansini
tamamlamistir:

1969 yilinda Karayollar: Genel Miidiirligii
J Arastrma Fen Heyeti'nde Proje Miihendisi
olarak ¢alisma hayatna atilan TUGLU, 1979
yilina kadar Karayollart Fen Heyeti
Miidiirliigii'nde Zemin Mekanigi Sefi, Karayollar:
Istanbul 17. Bolge Miidiirliigii'nde Arastrma
Miidiirii olarak ¢alismis ve 1979 — 1981 yillar
arasimda Bahattin GOREN Firmasi'nda Kalite
Kontrol ve Arazi Sefi olarak gorev almugtir:

1981 yiinda Karayollar: Libya Santiyesi'nde
Proje Miidiirii olarak ¢alisan TUGLU, Istanbul 1.
Bolge Miidiirliigii'nde Basmiihendis, Otoyollar
Daire Baskanhgi'nda Yapim Sube Miidiirliigii,
Otoyollar ve Teknik Arastirma Dairelerinde de
Daire Baskanhigi yapmstir:

1997-2010 yilar arasmda TEKFEN Insaat ve
Tesisat A.S. de Proje Koordinatorii olarak ¢calisan
TUGLU 2011 ythnda OTOYOL Yatirim ve Isletme
A.S.'de Genel Miidiir olarak goreve baslamig olup
halen bu gorevini siirdiirmektedir.
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OTOYOLLARIN OZELLESTIRILME SURECI ve GELINEN ASAMA

Erisme kontrollii olarak trafigin kullanimma sunulan
otoyollarimizda; seyahat daha giivenli, konforlu ve hizli,
ulasim ve mal tasimacilik hizmetleri daha kisa siirede ve
ekonomik olarak yapilabilmektedir. Dolayistyla kesintisiz,
giivenli ve konforlu ulasim kosullari nedeniyle yolda
gecen siire kisalmakta, akaryakit tiiketimi azalmakta,
araglarin amortisman kayiplart en aza inmekte ve en
O6nemlisi can ve mal kayiplarinda da biylik diisiisler
yasanmaktadir.

Bununla birlikte, her gecen giin artan otoyol agimiz
nedeniyle biitgeden otoyollarm bakim ve onarimina
ayrilan 6deneklerin yetersiz kaldig1 goriilmektedir. Boyle
bir durumda, otoyollarimizin istenen kalitede hizmet
vermesinin devamlili§inin saglanamayacagi
anlagildigimdan otoyollarimizin, kamu denetimi altinda
hizmet seviyesini yiikseltmek amaciyla ozellestirilmesi
karar1 almmustir.

Bu karara istinaden, Karayollart Genel Miidiirligi
sorumluluk alaninda bulunan mevcut isletmeye acik
otoyollarm ozellestirmesi yoniinde 19/04/2007 tarih ve
2007/25 sayili Ozellestirme Yiiksek Kurulu Karari
almarak islemler baslatilmisti. Alman OYK Kkarari
dogrultusunda, Ozellestirme Idaresi Baskanliginin
Ozellestirme ihalesini yiiriitiip sonuc¢landirmasi
planlanmisti. Alman bu kararla ozellestirme is ve
islemlerinin Ozellestirme Idaresi Baskanliginca
yiiriitiilmesi ve Ihale sonrasinda isin kontrol ve
denetiminin KGM tarafindan yapilmasi1 dngoriilmiistiir.

S6z konusu dzellestirmeye iligkin ¢alismalarda, OIB'na
yardimer olmak amaciyla OIB tarafindan yapilan
danmismanhk ihalesi sonucunda, Ozellestirme Idaresi
Bagkanlhigr ile Tiirkiye Smai Kalkinma Bankasi A.S.
(TSKB) (alt damigsmanlar Mediobanka-Banca di Credito
Finanziario SpA, Depar Uluslararas1 Miihendislik
Miisavirlik San. ve Tic. Ltd. Sti., High Point Rendel, Esin
Ismen Hukuk Biirosu) arasinda 20/06/2007 tarihinde
“Otoyollar ile Kopriilerin Ozellestirmesine Iliskin
Danigsmanlik Hizmet Sozlesmesi” imzalanmustir.

Bu calismalarda teknik bilgi derlenmesi ve paylasimi
KGM tarafindan yiiriitiilmiistiir. Ozellestirilecek
otoyollarin bulundugu Bolge Midiirliiklerinde, bilgi
odalar1 olusturulmus, teknik geziler diizenlenerek ihale
caligmalarin1 yiiriitmekle gorevli personele yollarin
tanitmm1 yapilmustir.

Isteklilerden gelen teknik gezi talepleri de belli bir
program ¢ercevesinde organize edilerek bilgilendirme
caligmalarmin saglikli yiiriitiilmesine calisilmistr.

Mehmet KELES
KGM, Isletmeler Dairesi Baskanlig

Isteklilerden gelen talepler dogrultusunda arazi inceleme
calismalart Bolge Miidiirliiklerimizle organize edilerek
saha ziyaretlerinin verimli bir sekilde gerceklestirilmesi
saglanmustir.

Ozellestirme siirecinde meydana gelebilecek
olumsuzluklar1 gidermek amaciyla, 5539 sayili
Karayollari Genel Midiirliigi Kurulus ve Gorevleri
Hakkindaki kanun yeniden diizenlenmis olup 1593 sayili
Erisme Kontrollu Karayollart Kanunu yiirtrlikten
kaldirilmis ve her iki kanun 6001 sayili Karayollar1 Genel
Miidiirliigiiniin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun
ad1 altinda birlestirilerek yasalastirilmisti. Aynt kanun
diizenlemesi icinde 2918 sayili Karayollar1 Trafik
Kanununun 7., 13., 15., 16. ve 50. maddelerinin degisik
fikralarinda ve 3465 sayili Karayollar1t Genel Midiirliigii
Disindaki Kuruluglarin  Erisme Kontrollu Karayolu
(Otoyol) Yapimi, Bakimi ve Isletilmesi ile
Gorevlendirilmesi Hakkinda Kanunun 2., 3., 4. ve
5. maddelerinin degisik fikralarinda bazi diizenlemeler
yapilarak Otoyol ve Kopriilerin Ozellestirilmesi igin bir
cerceve olusturulmaya caligilmistir. 6001 sayili
Kanun 25 Haziran 2010 tarihinde kabul edilmis ve
13 Temmuz 2010 tarihinde Resmi Gazetede yayimlanarak
yasalasmustir.

Yeni diizenlemeden sonra, Ozellestirme Yiiksek
Kurulu kararma gore ozellestirmenin 2012 yili sonuna
kadar tamamlanmasi yoniinde siire uzatimi alinmis ve
ihale calismalar1 Ozellestirme Idaresi Baskanliginca buna
gore yiiriitilmiistii. 4046 sayili Ozellestirme Kanunu
uyarinca On se¢im yapilmig ve basvuruda bulunan
guruplardan yeterli goriilenler ihaleye davet edilmistir.

Ozellestirmeyi alan yatirimei, 25 yillik bir siire igin
bogaz kopriileri, otoyollar ve bunlar {izerinde bulunan
hizmet tesislerinin bakim, onarim ve isletme haklarini elde
edecektir. Bu hizmetleri yapabilmek igin bir isletme sirketi
kurarak haklarim bu sirket araciligi ile kullanarak, is ve
islemleri ytirtitecektir.
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Thaleye basvuran firmalardan, asagida belirtilen 5
sirket/grup yeterli goriilmiistiir.

1- Vinci Concessions Holding A.S.

2- Zorlu Holding A.S.-OHL Concesiones S.A. Ortak
Girigsim Grubu

Nurol Holding A.S.- MV Holding A.S.- Alsim Alarko
Sanayi Tesisleri ve Ticaret A.S.-Kalyon Insaat Sanayi
ve Ticaret A.S.-Fernas insaat A.S. Ortak Girisim Grubu
Autostrade Per I'lItalia S.P.A.-Dogus Holding A.S.-
Makyol Insaat Sanayi Turizm ve Ticaret A.S.-Akfen
Holding A.S. Ortak Girisim Grubu

Kog Holding A.S.-UEM Group Berhad-Gozde Girisim
Sermayesi Yatirim Ortakhigi A.S. Ortak Girisim Grubu

3-

4-

5-

Yeterli goriilenlerden 3 grup Thaleye teklif vermislerdir.

1- Nurol Holding A.S.-MV Holding A.S.-Alsim Alarko
Sanayi Tesisleri ve Ticaret A.S.-Kalyon insaat Sanayi
ve Ticaret A.S.-Fernas Insaat A.S. Ortak Girisim
Grubu,

Kog Holding A.S.-UEM Group Berhad-Gozde Girisim
Sermayesi Yatirim Ortakligi A.S. Ortak Girisim Grubu,
Autostrade Per I'Ttalia S.P.A.-Dogus Holding A.S.-
Makyol Insaat Sanayi Turizm ve Ticaret A.S.-Akfen
Holding A.S. Ortak Girisim Grubu.

17/12/2012 tarihinde ttim teklif sahiplerinin katihm ile
yapilan Nihai Pazarlik Gorlismesinde; Kog¢ Holding A.S.-
UEM Group Berhad-Gozde Girisim Sermayesi Yatirim
Ortakligit A.S. Ortak Girisim Grubu 5.720.000.000
(Besmilyaryediyilizyirmimilyon) ABD Dolar1 bedelle en
yiiksek teklifi vermistir.

Yapilan ihale sonucunda alinan teklif uygun
goriilmemis ve ihale iptal edilmistir.

Bunun iizerine otoyollarn 4046 Sayili Ozellestirme
Yasasinda ongoriilen ihale yontemleri ile yeniden ihale
edilmesi icin kanun degisikligi yapilmasma karar
verilmistir. Yeni diizenleme ¢alismalari devam etmektedir.

Bu yeni diizenleme ile otoyollarin bakim ve isletmesi
Karayollarn Genel Miidiirliigiiniin sorumlulugunda olmaya
devam edecektir. Ozellestirme Idaresi Bagkanliginca bir
sitket kurularak otoyollarin isletme hakki bu sirkete
devredilecektir. Elde edilen gelirler isletme maliyetleri
diisiildiikten sonra bu sirkete gelir olarak aktarilacaktir.
Kurulan bu sirketin hisselerinin bir kismu blok olarak bir
kismi1 da halka arz edilerek 06zellestirme
gerceklestirilecektir.

Otoyollarin 6zellestirmesi gerceklestikten sonra
Otoyollarin bakimi, onarimi ve isletmesi Karayollar: Genel
Miidiirliigii'nce yapilacak ve denetlenecektir. Oncelikli
hedeflerimizden birisi otoyollarin kalite ve standartlarmi
arttirmak oldugundan, bu yollarn isletilmesi, bakim-

onarimi ve yonetilmesi ile ilgili ¢aligmalarda kontrolluk
yetkisi KGM'de olacaktir. Elde edilecek gelir ile yeni
yapilacak otoyol yatirimlarina yeterli kaynak
saglanacaktir.

Ozellestirme ile hedeflenen amaglar kisaca asagida
siralanmustir.

- OZELLESTIRMEDEN ELDE EDILECEK
GELIRIN, YAPILMASI PLANLANAN YENI YOL
PROJELERINDE KAYNAK OLARAK
KULLANILMASI

- ARTAN OTOYOL KULLANIM TALEPLERININ
KARSILANMASI VE HIZMET KALITESININ
YUKSELTILMESI.

- ULUSLARARASI ALANDA ORTAYA CIKAN
TEKNOLOJIK GELISMELERIN DAHA
YAKINDAN VE ETKIN TAKIP EDILMESI.

Mehmet KELES

1991 yihnda ODTU Insaat Miihendisligi
Boliimiinden mezun olan Mehmet KELES 1991
wilinda Karayollari 4. Bélge Miidiirliigii'nde
Bakim Miihendisi olarak goreve baslamistir: Ayni
Bolge Miidiirliigiinde Otoyol Bakim Isletme
Miihendisi ve Isletme Sefi, Bolu Dag tiinelleri
Kontrol Miihendisligi  gorevierinde bulunan
KELES 2000 yilinda Karayollart 5. Bolge
Miidiirliigii'nde Otoyol Yapim Basmiihendisi
olarak gorevlendirilmistir. 2003 yilinda Otoyollar
Dairesi Bakim ve Isletme Subesi Miidiirliigiine
Sube Miidiir Yardimcisi, 2011 yilinda da aynt Sube
Miidiirliigiine Sube Miidiirii  olarak atanan
Mehmet KELES halen bu gorevini
stirdiirmektedir.
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AKARSU KOPRULERINDE HIDROLIK SORUNLAR VE COZUM ONERILERI

Biiyiik taskinlar, akarsular iizerindeki karayolu
kopriilerinde, zaman zaman trafigin aksamasina,
kapanmasma can ve mal kaybimna neden olan gé¢me ve
hasarlarin meydana gelmesine sebep olmaktadir. Bu
nedenle insan hayatina ve ciddi boyutlarda maddi zararlara
neden olan sel felaketlerinin uzun siire giinlik yasami
olumsuz etkilemesi, koprii hasarlarmm ve yikimlarinin
nedenlerinin incelenmesi, arastirilmasi, alinabilecek
Onlemlerin belirlenmesini gerekli kilmistir.

Koprii ve viyadiiklerde oncelik, “Olagan Disi Olay
Sinir Durumu” dedigimiz sel, tagskin vb. durumlarda
kopriimiiziin yikilmadan ayakta kalmasim saglamaktir. Bu
gibi durumlarda hasarlar olabilir ama koprii yapisal
stabilitesini kaybetmemelidir.

Sel ve taskinlar, kopriilerde genellikle yaklagim
dolgularini yikarak yol ile koprii baglantisinin kopmasi
gibi hasarlara neden olmaktadir. Eger yalnizca kopriiniin
yaklasim dolgulart yikilmis ise kisa siirede yaklagim
dolgusu onarilarak yol baglantisi saglanabilmektedir.

Kopriilerde hidrolik kaynakli hasarlarin  meydana
gelmesini 6nlemek ve yapimin hasar gorse de hizmet
verecek sekilde ayakta kalmasinmi saglamak icin neler
yapilmas1 gerektigini iki baglik altinda toplamak
miimkiindiir.

o Tasarim asamasinda dikkat edilecek hususlar
o Koprii trafige acildiktan sonra yapilmasi gereken
bakim ve onarim ¢aligmalari

Tasarim Asamasinda Dikkate Edilecek Hususlar

Yol projesinin hazirlanmasi asamasinda, yatay ve
diisey hat caligmasi yapilirken; havzalar, yagis alanlari,
akarsu yatagna yakinlik ya da denize olan mesafeler ve
taskin potansiyelleri hassas olarak belirlenmelidir.

Ulkemizin bazi bdlgelerinde topografik 6zellikler
nedeniyle, su taskin aninda cazibe ile kendisine uygun
yatak bulamadigindan genis alanlara yayilmakta ve biitiin
bolge sular altinda kalmaktadir. Taskin suyu beraberinde
kayalari, yerinden soktiigii agaglar siirlikleyerek etrafinda
bulunan yerlesim alanlarma ve ekili alanlara biiyiik zarar
vermektedir. Bu nedenle, bu bolgelerde yol ve kdpriilere
iliskin yatay ve diisey hat ¢alismasi yapilirken, feyazan
debisi dikkate almarak kirmizi hat belirlenmeli, kopriiler
feyazan debisini gegirecek sekilde tasarlanmalidir. Daha

YTMK Karayolu Kopriileri Calisma Grubu

biiylik feyazanlar i¢in kopriiniin giris ve ¢ikis yaklagim
dolgularina gerektiginde tahliye gozleri yapilmalidir.

Plankotelere havza alani, akarsu yataginin talveg hatti,
en yiiksek ve en alcak su seviyesi degerleri, feyezan hatti,
Q100 ve Q500 debileri dogru olarak islenmelidir.

Kirklareli - 23.10.2012 tarihinde yasanan sel felaketi

Kopri tasarimcisi tasarima baslamadan 6nce mutlaka
koprii yerine gitmeli; akarsu yatagini, yatak iizerinde varsa
mevcut kopriileri, oyulma varsa oyulmanin boyutunu
incelemelidir. Yatagin yapisi, siiriiklenme malzemelerinin
cinsleri, tagkinlarin ne diizeyde oldugu, suyun yiikselme
seviyesi gibi hususlar1 énceden tespit etmelidir (Ozellikle
akarsu tabanimni olusturan ve akarsu tarafindan stiriiklenen
malzemelerin cinsleri ve boyutlari hidrolik tasarimda ¢ok
onemlidir).

Plankote hazirlandiktan ¢ok sonra koprii projesinin
yapilmast durumunda, o bdlgede bu siire zarfinda
yeni taskinlar yasanmis ise, bu veriler mutlaka
giincellenmelidir.

Gelismis iilkelerde de koprii yikilmalart en ¢ok sel,
taskin aninda olmaktadir. Akarsu yatagimin taban
malzemesi oyulmaya miisait bir malzemeden (kum-cakil)
olusuyor ise koprii ayaklar derin temelli (kaziklr) olarak
tasarlanmali, kazigin yapilamadigi durumlarda oyulma
derinligi tespit edilereck bu derinligin altina inilmesi
suretiyle ylizeysel temelli olarak tasarlanmali, temeller
oyulmaya kars1 uygun tahkimatla (pere, anrogsman, gabion
tel kafes, tetrapot, vb.) korunmahdir. Sel sirasinda akarsu
yatag1 tabani oyulma derinligine; dere yatagmi olusturan
malzeme kum-cgakil ise saatler icinde, taban malzemesi
granit ise yiizyillar icinde ulagabilmektedir.
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Koprii agikligy, lizerinde bulundugu akarsuyun feyezan
debisini gecirecek sekilde tasarlanir. Ancak bazen beklenen
en biiylik debinin istiinde bir suyun (Q1000, Q10000
debileri) gelmesi durumunda koprii yapisal stabilitesini
kaybedebilir ve yikim olabilir. Bu nedenle akarsularin 1slah
edilmesi ¢ok o6nemlidir. Ozellikle taskin potansiyeli
bulunan akarsu yataklarinda, ilgili Kurulus tarafindan 1slah
caligmast yapilip yapilmadigi arastirilmali, hesaba esas
feyezan debisi buna gore belirlenmelidir.

o Tim akarsu kopriileri meskun mahalde ise hidrolik
olarak Q500 debisine cevap verecek sekilde
tasarlanmalidir,

o Toplam koprii boyu, akarsu yatagimi ve akis alamm
(debuse) daraltmayacak sekilde belirlenmelidir.

o Akarsuyun oOzellikleri dikkate almarak, miimkiinse
daha biiyiik aciklikli kopriiler tasarlanarak orta ayak
yapimindan kagmilmali ya da orta ayak sayisi
azaltilmalidir.

o Koprii ayaklar1 akarsuyun akisina engel teskil
etmeyecek kesit ve sekilde tasarlanmalidir.

o Kopri yaklasim dolgulari ve tahkimatlari suyun akisina
engel olmayacak sekilde teskil edilmelidir.

o Koprii yaklasim dolgusu pere, anrosman ile korunarak
feyezan aninda dolgunun stiriiklenmesi 6nlenmelidir.

o Talveg egiminin fazla oldugu akarsu yataklarinda
kazikli temel yapilsa bile koruma yapilmalidir.

o Talveg egiminin fazla oldugu akarsu yataklarinda
suyun enerjisini kirmak i¢in akarsuyun mansap tarafina
uygun yapilar (sut duvari) yapilarak ayak etrafinda
oyulmalar azaltilmalidir.

o Koprii kenar ayaklarimi korumak icin kardokon
yapilmalidir.

o Akarsu siilfath malzemeler tasiyor ise koprii alt
yapisinda siilfata dayanikli, koprii ayaklart deniz
suyuna maruz kaliyor ise uygun ¢imento kullanilarak
olumsuz etkiler en aza indirgenmelidir.

ALAPLI KOPRUSU; Koprii Alaph Deresi iizerinde
Karadeniz kiyismdadir. Kiigiik caph tekne, sandal, motor
vb. carpmalara karsi tasarim asamasinda orta ayaklara
koruma yapis1 yapilmistir.

Orta ayak k

yonelik farkl

Koprii Trafige Acildiktan Sonra Servis Durumunda
Yapilmasi Gereken Bakim ve Onarim Cahsmalari

Kopriiler her y1l periyodik olarak muayene edilmelidir.

o Kopriilerin muayenesinde ¢okmesi olasi kopriiler tespit
edilip, ayaklar korumaya alinmalidir.

o Eger tagkin olmus ise, bu olayin ardindan hasar goriip
gormedigi anlasilmast i¢in kdpril yerine gidilip yerinde
g6zlem ve inceleme yapilmahdir.

e Asin yagislarla meydana gelen beklenmeyen
taskinlarda ayaklarda oyulma go6zlemlenmesi
durumunda ayaklarin etrafina koruyucu malzeme
yerlestirilmeli ve bu malzemenin durumu, konumu
periyodik olarak gozden gegirilmelidir.

o Kopriilerin lizerinden, tagima kapasitesini asan agir yiik
gecirilmesine izin verilmemelidir.

o Kopriiniin stabilitesini tehlikeye sokacak sekilde dere

yatagindan kesinlikle malzeme alinmamalidir.

Dere yatagi malzemelerinin alinmasi1 konusunda
2006/27 numarah Basbakanlik Dis Genelgesi dikkate
almacaktir.

Zonguldak - Caycuma Koprisii
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Hazirlayanlar:

S. Ozcan EROL
1975 yihnda IDMMA Insaat Miihendisligi
| Béliimii'nden mezun olan S. Ozcan EROL 1975-
77 wyillari arasinda TCDD Genel
Miidiirliigii'nde gorev yapmstir: 1978-82 yillar
arasinda ozel biirosunda miihendis olarak gorev
yapan EROL 1982 yiinda KGM Otoyollar
Dairesi Baskanligi Otoyolu Kopriiler Subesi
Miidiirliigii'nde proje miihendisi olarak goreve
baslamigtir. Cegsitli kademelerde gorev yapan
EROL 2010 yihinda Sube Miidiirii olarak emekli
olmustur. S. Ozcan EROL halen YTMK Genel
Koordinatorii olarak gorev yapmaktadir:

- ey sl
I 1
1

Fitnat Secil CAM

1980 yilinda Istanbul Teknik Universitesi Insaat
Miihendisligi Boliimii'nden mezun olan Fitnat
Secil CAM 1981 yihmda Karayollart Genel
Miidiirliigiinde goreve bagslamis olup halen
KGM Sanat Yapilart Proje Subesi
Miidiirliigii'nde Sube Miidiirii olarak gorev
yapmaktadir:

Giiler CETINKAYA

1983 yihnda Orta Dogu Teknik Universitesi
Insaat Miihendisligi Boliimii'nden mezun olan
Giiler CETINKAYA 1983 yihnda Ankara
Belediyesi Imar Miidiirliigii'nde Insaat
Miihendisi olarak goreve baglamigt: 1984
vilinda KGM Kopriiler Dairesi Bagskanlig,
Koprii Yapum Fen Heyeti Miidiirliigii'nde Koprii
Yapim Miihendisi olarak ise baslayan
CETINKAYA halen KGM Tesisler ve Bakim
Dairesi  Bagkanhgi, Sanat Yapilari Bakim
Onarim Subesi Miidiirliigii'nde Sanat Yapilart
Bakim Onarim Sefi olarak goérevini
stirdiirmektedir:

s

Dogu Karadeniz - Degirmendere 15

Yesim ESAT

1992 yilinda Orta Dogu Teknik Universitesi
Insaat Miihendisligi Boliimii'nden mezun olan
Yesim ESAT bir yil dzel sektorde c¢alistiktan
sonra 1993 yilinda Karayollari Genel
Miidiirliigii'nde goreve baslamistir. ESAT halen
KGM Sanat Yapilart Proje Subesi
Miidiirliigii'nde Sube Miidiir Yardimcist olarak
gorev yapmaktadhr:
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KOPRU GENLESME DERZLERI

Statik gibi goriinseler de kopriiler; sicaklik,
ongerme, rotre, siinme, trafik yiiklerinin olusturdugu
sekil degisiklikleri vb. sebeplerle siirekli hareket
halindedir. Bu hareketlerin, ek bir gerilim olugturmadan
karsilanabilmesi i¢in genlesme boslugu birakilmasi
gerekir. Bu bosluktan trafigin rahatga akabilmesi ve
sularin ya da buz ¢oziicli kimyasallarin asagiya sizip
koprii yapisina ve mesnetlere zarar vermesinin
engellenmesi i¢in ise genlesme derzleri yerlestirilir.

Genlesme derzleri, onemleri genellikle iyi
anlagilamamis koprii elemanlaridir. Genlesme derzi
hatalarinin trafige yapacagi etki bilinse de yapinin
korunmasindaki etkisi fazla bilinmemektedir. Halbuki
diinyada, genlesme derzlerinden sizan tuzlu sularin
sebep oldugu erozyon nedeni ile dosemesi gocen ve can
kaybima sebep olan kdpriiler mevcuttur. Bu kadar ug
ornekler olmasa da derzden sizan sular nedeniyle
mesnetleri degistirilen, ayaklar1 onarilan birgok koprii
olmustur.

Koprii derzlerinin durumunun genel bir tespitini
yapmak, bunlarin 1s18inda yeni yapilacak kopriilerde
kullanilacak derzlerin ihtiyag duyulmasi halinde
sartnamelerini yenilemek veya revize etmek amaciyla
kopriilerin  genelde yiiksek ayakli biiylik aciklikl
viyadilk ve benzeri sanat yapilarinda bulunduklar
bolgelere gore gozlemleme ve inceleme c¢alismasi
yapilmistir.

Calismalarda, zamanindan Once degistirilmis
genlesme derzlerini tespit etmek her zaman miimkiin
olamamistir. Bu nedenle tespitler, sahada yapilan
incelemelerden elde edilenlerle ya da hafizalardakilerle
sinirli kalmistir.

KULLANILAN GENLESME DERZI TIPLERI

Burada ¢ok kisaca bahsedilecek olan tipler
Otoyollarinda kullanilmis olan siradan derz tipleridir.

Bitiimlii Elastik Dolgu Tipi Genlesme Derzleri:

Bunlar; sicak sivi polimer, gradasyonu ayarlanmis
agrega ve bitlimiin sikistirilmast ile elde edilen polimer
modifiye asfaltlardir (PMA). Bu tip derzlerin kendi
icinde ayiric1 oOzellikleri, gevseme ve camlagsma
sicakliklardir (Tg). En diistik sicakligin Tg degerinden
disik oldugu yerlerde uygulanamazlar.
Uygulanabilmeleri i¢in gerekli diger sartlar Karayolu
Teknik Sartnamesinde (KTS) belirtilmistir. Kiigiik
acikliklarda kullanilirlar.

YTMK Karayolu Képriileri Calisma Grubu

Celik plaka donati- Ankraj civatalari

- | V-
L——"—' Genlesme boslugu

Sekil 1

Donatili Elastomer Genlesme Derzleri:

Icleri celik plakalarla giiclendirilmis, tek parcga
halinde dokiilmiis elastomer plakalarin, derz agikliginin
her iki tarafindan ddsemeye bulonlanarak
sabitlenmesiyle yapilan derzlerdir. Artik kullanimina
izin verilmemektedir.

Celik profil

Sicak dokiim yalitim

Su yaltimi ve
koruyucu tabaka

Yiizey kaplamasi

Ankrajh Tek Aciklikli Genlesme Derzleri:

Dosemeye ankrajlanan gelik profil i¢ine mekanik
olarak tutturulmus kauguk contadan olusur. Kiigiik
acgikliklarda kullanilirlar.

Yizey kaplamasi

lar

! |

Doseme / s

yalitimi <

Kauguk/elastomer
elemanl.

\Koruyucu
cergeve
T"Destek kirigi

P
Derz boslugu Kayar mesnet

Sekil 3

Modiiler Cok A¢iklikli Genlesme Derzleri:

Daha genis hareket saglamak amaciyla g¢oklu
parcalardan olusurlar. Celik profillerin igine mekanik
olarak tutturulmus kauguk conta ile sizdirmazlik
saglarlar.

Yizey
kaplamasi

Yaklagim
bandi

Dis ya da 7rak plakasi Sabitleme civatalar

Yalitim

/'
membrani Derz boslugu

e
Sekil 4 ) —L

Disli ya da Tarakh Tip Genlesme Derzleri:

Celik plakalardan {iretilen, i¢ ice girerek derz
boslugunu kapatan dislerden olusan genlesme
derzleridir. Artik kullanimina izin verilmemektedir.
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GENLESME DERZLERiIi UYGULAMALARINDA
DIKKAT EDILMESI GEREKEN HUSUSLAR

Derzin Calismasinin Engellenmemesi: Genlesme
derzleri ile ilgili birincil hatalar derzin caligmasini
engelleyiciuygulamalardir.

(Resim 1, 2)
Tasima aparatlart kesilmedigi i¢in ¢alismayan genlesme derzleri

(Resim 3, 4)
Bordiirlerde betonla kapatilarak ¢alismasi engellenmis genlesme derzi

fim

(Resim 5) Bordiirlerde (Resim 6) Bordiirde éiis gibi
betonla kapatilarak ¢aligmasi duran genlesme derzi
engellenmis genlesme derzi

Derzin c¢alismasinin daha yapim asamasinda
engellenmesi, derzlerle ilgili bilgi eksikliginin ¢ok agik
bir sonucudur. Genlesme derzleri refiij, emniyet seridi,
yaya bordiirii dahil olmak iizere derz boslugu boyunca
ve ayni sistem olarak devam etmelidir. icine beton
dokiilmesi, kum ¢akil vb. malzeme girmesi, yapim
asamasinda alinacak Onlemlerle engellenmelidir.
Genlesme derzinin {izerinden, yol kaplamasi
dokiilmeden 6nce is makinelerinin gecirilmesi gereken
durumlarda, derzler bir rampa ile korunarak, is
makinesinin derzlere ¢arpmasi onlenmelidir. Her ne
kadar genlesme derzinin c¢aligmasini engelleyici bu
durumlara “birincil hatalar” demek zorunda kalmigsak
da, genlesme derzinin fonksiyonu bilindiginde, yapim
sirasinda bu tiir hatalar yapilmayacagindan, esasinda
derzin fonksiyonunun sonradan bozuldugu durumlar
“birincil” olarak adlandirilmalidir.

Malzeme Kalitesi: Genlesme derzi ile ilgili ikinci
grup hatalar, malzeme kalitesinin yetersizligi ya da
yapimda dikkat edilmesi gereken hususlara gereken
onemin verilmemesi gibi unsurlardir. Kopri

tasariminda kullandigimiz uluslararasi sartname olan
AASHTO Koprii Sartnamesine gore genlesme
derzlerinin elastomer/kauguk elemanlarinin 25 yil,
diger elemanlarinin ise 75 yil Omri olmasi
gerekmektedir (AAHTO LRFD 14.5.1.4). Genel
uygulamalar da, genlesme derzlerinin her tip i¢in ilk bes
yil hata vermeden ¢aligmasi ongdriilmektedir. Normal
sartlarda bu siire i¢cinde bir sorun ¢ikiyorsa malzeme
veya yapim kusurundan emin olabiliriz.

Calismamiz sirasinda karsilastigimiz tipik
hatalardan biri, ¢ok aciklikli ankrajli modiiler tip
genlesme derzlerinin agikliklarinin esit olmamasidir.
Ozellikle modiiller arasindaki acikligin esit sekilde
dagilmasin1 saglayacak saglam mekanizmalari
bulunmayan derzlerde, biitiin profiller esit miktarda
yiike maruz kalmadigindan yorulma fazla olmakta ve
derz 6mrii oldukga kisalmaktadir.

Cok aciklikli modiiler derzlerde, derz agikliklarinin
esit olmasi ig¢in profiller altindaki mesnetlenme
elemaninin hareketini saglayan sistemin, sadece
kaucuk ya da poliliretan malzemenin -elastikiyeti
ile saglanmamasi gerektigi Karayolu Teknik
Sartnamesinde (KTS) belirtilmistir. Bu nedenle dizayn
ve uygulamalarda sartname kriterlerini saglamak esas
olmalidir.

(Resim 7) Profil araliklari
higbir yerde esit olmayan hatta
baz1 yerde st liste binmig genlesme
derzi

(Resim 8) Hasarl1 bir bitiimlii elastik
dolgu tipi genlesme derzi

Bitiimlii elastik dolgu tipi genlesme derzlerinin
hasarlart genelde uygulamada yapilan hatalardan
kaynaklanir. Gorece kolay olmalarindan dolay1 uygun
olmayan yerlerde yapilan uygulamalarda onarim sikligi
cok artmaktadir. Ancak uygun koprii iyi bir uygulamaile
birlestiginde bu genlesme derzleri ozellikle tercih
edilmelidir.

Bu derz tipinin, parcasi kopan diger derz tiplerinin
gecici onarimlarinda da kullanildig goriilmistiir. Ancak
bu onarimlarin kullanildig1 bazi ac¢ikliklarm bunlara
uygun olmayabilecegi goz Oniine alinmali ve gecici
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olarak yapilan onarimin kalic1 bir hale doniistiiriilmesi
icin derzin degistirilmesinin bir an dnce programa
alinmasi gerekmektedir.

Derz Tipinden Kaynaklanan Hatalar: Bazi derz
tipleri, tasarimlar itibariyle sorunlu olabilirler. Hasar
gormeleri halinde trafige verdikleri zarar, kaza
yaptirma riskleri ¢ok artan veya kolay hasar goéren
tiplerin bazi ilkelerde kullanimi kaldirilmistir, bazi
iilkelerde ise “kullanimlari tavsiye edilmemekte”dir.
KTS, diisey bulonlarla ankrajlanan tiplere ve disli ya da
tarakli tiplere izin vermemektedir.

(Resim 9) Londra Ulagim Miidiirliigi tarafindan ¢ekilmis bu resimdeki
donatil elastomer derz, gece vakti olmasina ragmen on aracin kaza
yapmasina neden olmustur.

(Resim 10) Hasarli derz (Resim 11) Kopan béliimlerine
gecici onarim yapilmis donatili

elastomer derz

(Resim 12) Disleri kopmus derz. Genellikle genis acikliklar i¢in bir
¢Oziim olarak iretilen bu derzlerde kiigiik agikliga ragmen hasar
bulunmaktadir. Kopan disler 6zellikle motosikletli siiriiciiler igin tehlike
arz edebilmektedir.

(Resim 13) Digli/tarakli genlesme
derzlerinin en biiyiik sorunlarmdan
biri de bakim sorunlaridir. Iglerine
dolan birikinti, derzin ¢alismasini
engeller. Ayrica bu birikintilerde
otlar bitmekte bu otlar da suyu
tutarak derzin paslanmasina sebep
olmaktadir. Paslanma {stten
goriinmeyebilir. Bu tip derzlerin su
yalitimi saglayan yapilarindaki
hasarlar1 tespit etmek de kolay
degildir.

(Resim 14) Yaklagim betonu iizerindeki asinma tabakast bozulmusg bir derz.

Yaklasim Bandi1 Hasarlari:

Regine bazli tipleri de bulunabilen yaklasim bantlar1
genellikle betondan tiretilir. Bizdeki genel uygulamada
bu bandin Ustiine asmmma tabakasi yapilir. Ancak
gozlemlerimiz bunun uygulamasinda zorluklar oldugu
ve dayaniminin iyi olmadig1 yoniindedir. Bu tabaka
betona gore daha c¢abuk bozuldugundan genlesme
derzini yatay trafik ytlikiine maruz birakmakta ve derzin
bozulmasini hizlandirmaktadir. Bunun yerine KTS'de
bahsedildigi gibi koprii tabliye betonunun bir {ist
smifinda olmasi gereken yaklasim betonunun, derz
hizasina kadar yapilmasi daha yerindedir. Bu betonun
dayanimi, derzin 6mriinii direkt olarak etkilediginden,
dayanimimi arttirmak igin yaklasim betonunun celik
fiberlerle kuvvetlendirildigi uygulamalar da vardir.
Genlesme derzi ve yaklasim betonunun olusturdugu
bolge, araglarin kizaklanma yapabilecegi bir alan
oldugu i¢in yaklasim betonunun ¢ok genis yapilmamasi
tercih edilir. Bu genislik i¢in, tistinde mutabik kalinan
degerler yoksa da Ingiltere Karayollar1 Kurumu 10 cm
genisligi gegmemeyi onermektedir. Bu deger sinirlayici
bir deger olmamakla birlikte yol gosterici olarak ele
alinabilir. Genis derzlerde derz yiizeyine kaydirmazlik
saglayict malzemeler uygulanmasi da kizaklanma
sorunu i¢in iiretilen ¢oziimlerdendir.

Calismamizda ¢ok sayida yaklasim betonu hasarina
rastlanmistir. Kolaylik olsun diye tabliye ile ayni
smifta dokiillen yaklasim betonu yeterli dayanim
gostermemekte, Ozellikle bitisigindeki ylizey
kaplamasimin bozuldugu durumlarda asir1 yiiklere
maruz kalmakta ve kirilmaktadir.




(Resim 15, 16) Yaklasim betonu hasarlari

(Resim 17) Yaklasim betonu
bulunmayan, asinma tabakasindan
yaklasim band: yapilmaya calisilmig
bir derz.Yaklagim bandinin hasar1
dikkat ¢ekici.

(Resim 18) Yaklasim band1
hasarlarmin derzin nasil hizla
bozulmasina sebep olduguna dair
iyi bir 6rnek. Ayrica gegici
onarimlarin ne kadar gecici
oldugunu da géstermekte.

Yaklasim Bandina Bitisik Yiizey Kaplamasi
Hasarlar:

Yiizey kaplamasi olarak konu edilen kaplama, az
sayidaki beton yolumuzda yol-koprii birlesimi
olmadigindan esas olarak bittimlii kaplamalardir. Yiizey
kaplamasi i¢indeki bosluklar doygun halde iken,
iizerinden gegen lastikli araglar vakum etkisi yaparak
agreganin zamanla ayrilmasina ve kaplamanin
bozulmasina sebep olmaktadir. Bu sorunun derze bitigik
bolgelerde olugmasiin sebebi ise aslinda bir drenaj
sorunudur. Iyi drene edilemeyen sular -bzellikle
kopriide ¢anak seklinde diisey kurb varsa- bir baraj
olusturan yaklasim betonu yakininda birikir. Buralar
yolun diger kisimlari kurudugunda bile 1slak kalabilir.

(Resim 20) Yolun diger kisimlart
kurusa bile baraj olusturan derz
kenart 1slak kalabilmektedir.

(Resim 19) Canakta koprii ve
drenaj sorunlari.

(Resim 21) Bozulan yiizey kaplamasina bitisik yaklasim betonunda
bozulma baslangici.

MA GRUPLARI FAALIYETLERI

Bitisik yiizey kaplamasi hasarlar1 iyi bir drenajla
Onlenebilir. Goriinen odur ki genlesme derzlerinin
yliksekte kalan tarafinda, kaplama altina sizan sulari
toplamak i¢in bir yiizey alt1 drenaji yapilmalidir. Bu
amagla Fransa, Almanya ve Ingiltere'deki
uygulamalarda; delikli bir ¢elik ya da aliiminyum tiipiin,
genlesme derzi Oncesinde yerlestirilerek yatay drenaj
saglandig1, buradan drene edilen sularin kdpriiniin genel
drenaj sistemine baglandig, Italya'da ise bu drenajin,
koprii tabliyesinde olusturulan ve {zeri bittimli
kaplama ile kaplanan enine bir hendek vasitasiyla
yapildig1 bilgisine ulagilmistir. (BA26/94)

Bizim tasarimlarimizda da bu tir bir detaym
yapilmasi ve uygulamaya gegirilmesi daha iyi olacaktir.
(Resim 22) Birikinti dolu contalar, derzin ¢aligmasini
engelledigi gibi delinme ve yirtilmaya karsi da hassastir.
Resimde derz kenarinda, drenaj sorununa isaret eden
nemlilik de goriilebilir.

Conta Hasarlari ve Bakim Eksikligi:

Contalar zamanla -¢ogunlukla da bakim
eksikliginden- delinir, yirtilir veya koparlar. Ozellikle
conta i¢ine dolan birikintiler zaman zaman basingli hava
ya da su ile temizlenmelidir. Baz1 firmalar bu sorunu
onlemek icin belli oranda kendini temizleyen asimetrik
yapili contalar da gelistirmistir.

(Resim 22) Birikinti dolu contalar,

derzin ¢alismasini engelledigi gibi
delinme ve yirtilmaya kars1 da hassastir.
Resimde derz kenarinda, drenaj sorununa

isaret eden nemlilik de goriilebilir.

(Resim 23) Kopuk conta

Derzlerin en 6nemli islevlerinden biri de sizdirmazlig
saglamaktir. Zira buradan sizan sular ve buz ¢oziicii
kimyasallar yaptya 6nemli hasarlar verebilirler.

—
| S5

(Resim 24) Paslanmakta olan
mesnetler

(Resim 25) Sizdiran genlesme derzinin
olusturmakta oldugu hasarlar
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Kar Kiireme Araclarinin Olusturdugu Hasarlar:

SONUCLAR

Karla miicadele yapilan bolgelerde, araglarin 1. Diinyadaki diger iyi uygulama 6rneklerinde oldugu

bigaklarinin degisik derz tiplerinde olusturdugu cok
sayida hasar tespit edilmistir. Ozellikle verev kdpriilerde
kritik bir verevlik olan 37°+3 arasinda, kar kiireme
araclariin bigaklar1 genlesme derzine paralel gelerek
tam gli¢ uygulamakta ve bunlar1 yerinden
koparabilmektedir. Verev olmayan kopriilerde de ciddi
hasarlar olusabilir. Bu durum, ara¢ operatorlerinin
genlesme derzi konusundaki bilgisizliginden
kaynaklanabilecegi gibi kar miicadelesinin zorlu sartlari
altinda oparatoriin, aracin bigagini kopritye geldigi
zaman kaldirmay1 unutmasi sebebiyle de olabilir.
Diinyada kar bicagi saptirict aparatlarla ilgili
uygulamalar mevcuttur. Standart bir kullanim olmasa
bile bu tiir aparatlarin denenmesi uygun olabilir.

(Resim 26) Kar kiireme araci bigaginin olusturdugu yaralar

Diger Kusurlar:

Calismamizda rastladigimiz bir diger kusur da
genlesme derzlerinin bordiirlerde stirekliliginin devam
etmemesi kusurudur. Genlesme derzi boslugunun
buralarda agik kalmasi hem su sizdirmazlik islevini
yerine getirmesine engellemekte hem de yayalar igin
tehlike olusturmaktadir. Otoyollarinda yaya trafigine
izin verilmiyor olmasi buralara yaya gelemeyecegi
anlamina gelmemektedir. Her arag bir yaya tarafindan
stiriildiigiinden, kaza veya ariza nedeniyle aracindan
inen siirtictilerin kopriiden diistiigii, yaralandig1 ya da
oldiigii vakalar mevcuttur.

(Resim 27) Bordiirde devam etmeyen
genlesme derzi

(Resim 28) Sadece arag yolu
tizerine yapilmus, siireksiz genlesme
derzinden sizan sularin etkisi

gibi iilkemizde de genlesme derzlerinin, genel koprii
degerlendirmesi ve kaydindan ayr1 olarak bir kaydi
tutulmalidir. Genlesme derzlerinin kaydinin
kopriiniin geneli i¢inden ayrilmasi, bunlarin bakimi
ve onarimi konusunda gerekli programlarin
yapilmasini kolaylastirmaktadir. Koprii kiinyelerinin
tutulmast, dogru bir hasar degerlendirmesi yapilmast
icin ¢ok Onemlidir. Bu kiinyelerin ag {izerinden
ulasilabilecek sekilde dijital ortama aktarilmasi da
degerlendirilebilir.

. Genlesme derzlerinin hasar durumunun

smiflandirilacagi ve derecelendirilecegi bir kilavuz
hazirlanmasi gerekmektedir.

. Koprii tasarimlarinda genlesme derzinin yiiksek

tarafina yiizey alt1 drenaji eklenmelidir.

. Genlesme derzlerinin diizenli inceleme, bakim ve

temizligi konusunda program olusturulmalidir.

. Karla yogun miicadele yapilan bolgelerde genlesme

derzleri i¢in kiireme bigag1 saptirici aparatlar ile ilgili
deneme uygulamalar1 yapilmalidir.

Hazirlayan:

Rahsan YILDIRIM TELEK

Orta Dogu Teknik Universitesi Insaat
Miihendisligi Boliimii'nden mezun olan Rahsan
YILDIRIM TELEK ozel sektorde c¢alistiktan
sonra 2003 yihnda Karayollart 16. Bolge
(Sivas) Koprii Basmiihendisliginde ise
baslamistir. 2006 yilinda Otoyollart Dairesi
Baskanhgi, Kopriiler Subesi Miidiirliigiine
atanan YILDIRIM TELEK halen Isletmeler
Dairesi, Yapim ve Kopriiler Subesi
Miidiirliigiinde Sanat Yapilar: Sefi olarak gérev
yapmaktadir.
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TAS OCAGI ve KIRMA-ELEME iSLETMECILIGI

YTMK Tas Ocagi ve Kirma-Eleme Isletmeciligi Calisma Grubu

Yol, baraj, santral v.b. miihendislik yapilarma ait altyap1
ve lstyap1 projeleri ile yapilasma alanlarinda kullanilan
agregalar, dere-teras veya tas ocaklaridan kirilarak elde
edilmektedir. S6z konusu iglerde su, bitiim, ¢imento ile
karistirllarak veya kirma-eleme iglemi sonunda elde
edilmis Girtiniin tiivenan kullanildig1 projelerde tag ocagi ve
kirma-eleme isletmeciligi ile {ilke kaynaklarmm verimli
kullanilmasi, g¢evresel etki degerlendirme kosullart ve
kullanildiklar tiretimlerde kalite ve yiiksek performans
beklentisi amaglanmalidir.

Agrega Ureticileri Birligi verilerine gore agrega iiretimi
2012 yilinda yaklasik 400 milyon ton civari
gerceklestirilmistir. Ulkemizde gergeklestirilecek bilyiik
ve Onemli miihendislik yapilar1 ile kentsel doniisiim
projeleri géz oniinde bulunduruldugunda 2013 yili ve
sonrasinda agrega ihtiyact 2012 yili Uretiminin ¢ok
tizerinde olacaktir.

“YTMK Tas Ocagl ve Kirma-Eleme Isletmeciligi
Caligma Grubu” calismalarinda oncelikle Karayollar
Genel Midiirliigii biinyesinde isletilen tas ocagi ve kirma-
eleme tesislerinde mevcut isletim profillerinin gikartilmasi
sonrasinda yapilmakta olan c¢aligmalar asagida
verilmektedir;

» Kullanilacak malzeme 6zelliklerine gore dogru/uygun
tas ocagi secimi ve isletilmesi,

» Kirma-Eleme-Depolama sistemlerinde klasik ve
gelismis yontemlerin {iretim, ¢evre ve maliyet
acisindan degerlendirilmesi,

» Agrega iiretim siireci, problemleri ve uygun tiiretim
kosullarinin olusturulmasi: basliklar1 ile
tanimlanabilecek El Kitabi, Rehber vb. yaym veya
dokiiman olusturulmasi bagliklar altinda toplanacaktir.

Tas Ocagi ve Kirma-Eleme Isletmeciligi Calisma
Grubu calisma konusu ile ilgili alti adet toplant1 ve bir adet
tas ocagi, kirma-eleme-asfalt plenti tesisisin yerinde
incelemesini yapmis, c¢alisma grubu igerisinde
gerceklestirilen gorev dagilimlari sonucunda;

» Tas Ocagi Etiidii ve Yazim Rehberi
» Tas Ocag Isletmeciligi Rehberi
» Agrega Kirma-Eleme Sistemleri Rehberi

bagsliklar ile taslak ti¢ adet dokiiman hazirlanmistir. Bu
dokiimanlardan, Tas Ocag Etiidii ve Yazim Rehberi ile yol
yapim ve tstyapi islerinde kullanilacak tas ocaklarinda,
agreganm kullamlacagr imalata gore dogru/uygun tas
ocagl secimi, etiidii ve degerlendirmesi ile ilgili
kullanilabilecek ortak bir rehber olusturulmasi
amaglanmustir. Tas Ocag Etiidii ve Yazim Rehberi;

Etiidiin Amaci

Etiit Alanimin Tanitimi

Etiit Alan1 ve Yakin Cevresinin Genel Jeolojisi
Etiit Alaninin Jeomorfolojisi

YVYVY

» Etiit Alaninin Yapisal Jeolojisi ve Tektonigi
» Etiit Alaninin Depremselligi

» Tas Ocag1 Genel Bilgileri

» Tas Ocag1 Detay Bilgileri

» Jeolojik-Jeoteknik Calismalar

» Laboratuvar Calismalari

bagliklar ile olusturulacak bilgileri igerecektir.

Calisma Grubu olarak hazirlanmms ikinci taslak
calisma, Tas Ocag Isletmeciligi bashg: altinda olup, bu
calisma ile Tas Ocagi Isletme Rehberi'nin;

» Ocak Isletmeciligi
* [sletme Oncesi Hazirlik Calismalari
* Hazirlik Calismalart
» [Igili Kanun ve Y 6netmelikler

» Acik Ocak Isletmeciligi
* Uygun Delici Segimi
* Patlatma Tasariminin Olusturulmasi
* Basamak Patlatmas1 Hesap Y dntemi
« Patlatmanin Cevresel Etkileri
bagliklart altinda olusturulmasi hedeflenmistir.

Calisma Grubunun hazirlamakta oldugu tigiincii taslak
calisma, “Yol Ustyapt Malzemelerinin Uretiminde
Kullamlan Agrega Kirma-Eleme Sistemleri Rehberi” adi
ile olusturulacakti. Bu c¢alisma, dogru kirma-eleme
sistemlerinin segilmesi, dogru dizayn edilmesi ve dogru
yontemlerle isletilmesi, uygun agrega stoklama sartlarmimn
saglanmasi, is giivenliginin arttirilmast ve cevresel
olumsuz etkinin en aza indirgenmesi igin almacak tedbirler
konularinda ve alternatif ¢oziimler ile birlikte saha
tecriibelerini de icerecek sekilde ana hatlari ile bir rehber
olusturulmasini amaglamustir. Bu rehber;

» Agrega Uretiminde Hedefler ve Basarili Bir Konkasor
Isletmeciligi I¢in Temel Gerekler
» Tesis Yeri Segimi
Kirer Tipleri, Uygun Kirier Segimi, Siniflandirma ve
Tesis Dizayni
Agrega Stoklama Sartlar
Cevresel Etkiler ve Alinabilecek Tedbirler
Is Saghg ve Giivenligi
Ideal Isletme Ornegi
asliklari ile olusturulacaktir.
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Hazirlayan:

Cihat AVSAR

1986 yihnda Hacettepe Universitesi Jeoloji
Miihendisligi  boliimiinden mezun olan Cihat
AVSAR, 1988 yilinda KGM 11. Bdélge
Miidiirliigii'nde ise baglamistir: Karayollar: 11. ve
7. Bélge Miidiirliiklerinde Miihendis,
Bagmiihendis, KGM Ustyapr Gelistirme Subesi
Miidiirliigiinde Toprak ve Stabilizasyon Sefi
olarak ¢alisan AVSAR halen KGM Ar-Ge Dairesi
Baskanhgina bagh Ustyapr Gelistirme Subesi
Miidiirliigii'nde Miidiir Yardimcisi olarak gorev
yapmaktadir:
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YOL GEOMETRIK STANDARTLARI

Yollar Tiirk Milli Komitesi biinyesinde kurulan “Yol
Geometrik Standartlar1 Calisma Grubu”nun amaci;
01 Aralik 2005 tarihinde yayinlanan “Karayolu Tasarim
El Kitabr”nm1 gelisen sartlar ve uygulamada goriilen
hususlar dikkate alarak yeniden gbézden gegirmek,
gerekli diizenlemeleri yapmak ve ihtiya¢ duyulan yeni
Karayolu Geometrik Standartlarini belirlemektir.

Bu amagla kurulan “Yol Geometrik Standartlari
Calisma Grubu” kuruldugu tarihten bugiine kadar 38
adet toplant1 yapmus, “Karayolu Tasarim El Kitab1’nda
yapilacak degisiklik ve ilave edilecek yeni standartlar
tartigmig ve bu kapsamda ¢aligmalarina devam
etmektedir.

YTMK Yol Geometrik Standartlart Caliyma Grubu

Calisma Grubu, ozellikle ihtiya¢ duyulan “Sehir
Gegisleri Geometrik Standartlar’”ni uzman iiyelerin
uzun tartigmalari sonucu belirlemis ve onaya
sunmustur.

Glintimiizde trafik kazalarinin yogunlukla olustugu
“kavsaklar” konusu ise oniimiizdeki ¢alismalarimizin
ana giindem maddesini olusturacaktir.

Hazirlayan:

Tugba KIPER

1970 yilinda Orta Dogu Teknik
Universitesi'nden Insaat Miihendisi olarak
mezun olan Tugba KIPER 1972 yilinda zemin
mekanigi konusunda master c¢alismasini
tamamlayarak Insaat Yiiksek Miihendisi
unvamm almistir. 1970 yihinda Karayollar
Genel Miidiirliigii'nde Proje Miihendisi olarak
goreve baslayan KIPER cesitli kademelerde
¢alistiktan sonra 2012 yilinda KGM Etiit Proje
ve Cevre Dairesi Baskanligi'nda Harita Subesi
Miidiirii iken emekli olmustur. KIPER halen
YTMK Yénetim Kurulu Uyesidir.
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6. ULUSAL ASFALT SEMPOZYUMU VE SERGISi ANKARA'DA YAPILDI

Asfalt kaplamali {styapilarin tasarimi, yapimi ve
bakimi konularinda teorik ve pratik caligmalarla ilgili
yeni buluslari, teknolojik gelismeleri, karsilasilan
sorunlar1 ve ¢Ozim Onerilerini tartismak iizere
1996 yilindan bu yana yapilan Ulusal Asfalt
Sempozyumlarinin altincisi, 27-28 Kasim 2013
tarihlerinde Ankara Sheraton Otel'de gergeklestirildi.

Kurum-kurulus, tiniversiteler ve 6zel sektdriin biiyiik
ilgi ve katillm gosterdigi sempozyumun agilis
konusmalart boliimiinde ilk olarak s6z alan Tirkiye
Asfalt Miiteahhitleri Dernegi Yonetim Kurulu Baskani
Ayberk OZCAN yol yapim ve asfalt konularindaki en
son gelismelerin ele alindigi, en iyi uygulamalar ile
edinilen bilgilerin ve yeniliklerin aktarildig:
Sempozyumun sektoriin tiim taraflarini  bir araya
getirdigini belirtti. Bu etkinligin ortak amacinin, asfalt
endistrisini ileri seviyeye tasiyabilmek oldugunu
séyleyen OZCAN bunun da sektdriin ilgili taraflarmin
kendilerini gelistirmeleri ve birbirleri ile entegre
olmalariyla miimkiin olabilecegini ifade etti.

Etkinlikte karayollari, belediyeler gibi yol
idarelerinden, yiiklenici ve miigavirlik sektoriinden ve
tiniversitelerden ilgilileri bir arada gérmenin 6nemini
vurgulayan OZCAN, Sempozyumda asfalt
endiistrisindeki degisimleri, asfalt iistyapilarin
olusumunda yaygin olarak kullanilan teknikleri, yeni
malzeme ve ekipmanlari, yiiksek performansli uzun
omiirlii ve ¢evreye dost asfalt listyapilarm yapimi ve
bakiminin, is saghigr ve is glivenligi konularinin ele
alinacagini belirttikten sonra tiim katilimcilara tesekkiir
ederek sozlerini tamamladi.

Daha sonra soz alan Karayollar1 Genel Mudiirii ve
Yollar Tirk Milli Komitesi Yonetim Kurulu Baskani
M. Cahit TURHAN, Tiirkiye'nin, Avrupa'nin ikinci
biiylik asfalt treticisi durumunda oldugunu belirtti.
Asfaltin ylksek performansh, uzun Omiirlii, gilivenli,
konforlu ve cevreye duyarli yol yapimina imkan
tanidigin1 ifade eden TURHAN, Karayollar1 Genel

Miidirligiiniin Tirkiye'deki asfalt yatirimlari,
aragtirmalar1 ve uygulamalar1 konusunda oncii kurulus
olarak sektdre yon verdigini sdyledi.

Tiirkiye'nin asfalt teknolojisi ihra¢ eden bir iilke
konumuna geldigine dikkat ¢ceken TURHAN, tim
diinyada ve lilkemizde yol kaplamasi olarak tercih edilen
asfaltin sagladigi performans, enerji tasarrufu, trafik
giivenligi ve siirlis konforuna katkilari, diisiik karbon
ayak izi, uzun omiirlii ve geri doniistiiriilebilir olmas1 gibi
ozellikleri ile yol yapiminda en ¢ok tercih edilen tistyap1
malzemesi oldugunu vurguladi. TURHAN, asfaltin
stirliciiye daha az yorgunluk vermesi, daha az bakim
gerektirmesi, sessiz, esnek, cevreci, hava sartlarina
uygun yapisiyla bugiin oldugu gibi yarin da
stirdiiriilebilir bir {istyapt malzemesi olarak yerini
koruyacagim belirterek, “Her tiirlii arastirma, gelistirme
faaliyetini desteklemek, diinyadaki teknik gelismeleri
izleyerek biinyemize almak zorundayiz” dedi.

Ilik asfaltin 6nemine de deginen TURHAN,
ontimiizdeki 10 yil ve daha sonrasinda sektoriin
gelecegini sekillendirecek olan 1lik karisim asfaltin en
onemli 6zelliginin daha diisiik sicakliklarda tiretilmesi ve
kullanilmas1 oldugunu, 1lik karisim asfaltin
kullanilmasiyla tretim maliyetlerinin diisecegini,
¢evreye salinan emisyonlarin ve istyap1 bakim ve onarim
maliyetlerinin azalacagini, dolayistyla insaat sezonunun
dauzayacagini sdyledi.

TURHAN, Omriinii tamamlayan asfaltin Bitiimli
Sicak Karigim (BSK) tabakalarmda kullanimi ve
glriiltiniin insan sagligina, yasam kalitesine ve
ekonomiye olan olumsuz etkilerini azaltmak i¢in 6nemli
calismalar yapildigini, bu kapsamda trafik giirtiltiisiinii
azaltan yol kaplamalarinin gelismekte ve uygulanmakta
oldugunu da sozlerine ekledi.

M. Cahit TURHAN'm ardindan konusma yapan
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Miistesari
M. Habib SOLUK, Cumhuriyetimizin ilk yillarinda “Yol
olsun, tekerlek donsiin” anlayisiyla yol yapilirken, artik
21. yiizyilda oncelikli hedeflerinin uluslararasi
standartlara uygun olarak gelistirilmis siiriis konforu ve
trafik giivenligini maksimum 6l¢iide saglayan yol yapimi
oldugunu soyledi.

Tiirkiye'de 2003 yili itibartyla 6 100 km boliinmiis yol
oldugunu belirten SOLUK, son 11 yilda 16 745 km daha
bolinmiis yol yapilarak, toplam boliinmiis yol agmin
22 845 km'ye cikarildigini ifade etti ve boliinmiis yollara
yapilan 53 milyar TL'lik yatirimin 5 senede geri
dondiigiinii soyledi.
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M. Habib SOLUK, 2023 yilinda sosyo-ekonomik
gostergeler bakimmdan Tiirkiye'nin diinyanin ilk on
ekonomisi arasinda olmasmin hedeflendigini, bunun i¢in
de mevcut bolinmiis yol agmin 37 bin km'ye otoyol
agmin ise 8 bin km'ye ¢ikarilmasi i¢in ¢aligmalarin hiz
kesmeden siirdiiriilecegini belirtti.

Tiirkiye'nin asfalt {iretiminde Avrupa'da ikinci sirada
yer aldigma da deginen SOLUK, gecmis donemlerde
yillik 5 milyon ton sicak asfalt serilirken, bu miktarin
artarak 2012 yilinda 26 milyon tonun iizerine ¢iktigini
ifade etti.

Yeniliklere daima agik olduklarmi ve ortaya g¢ikan
goriislerin ¢ok onemli oldugunu vurgulayan SOLUK,
Sempozyumda asfalt teknolojilerindeki yeniliklerin
degerlendirilecegini, 1lik karisim asfalt gibi yeni
kaplamalar konusunun detayli tartisilacagini,
alternatiflerin daha da artirilmasi i¢in gerekli calismalara
devam edilmesinin 6nemine degindi.

M. Habib SOLUK, konusmasmin son boliimiinde
Ar-Ge calismalarinin basariyla siirdiirildigiini
sOyleyerek, ortaya ¢ikan sonuglarin ve uygulamalarin,
iilkemizin diinya ekonomisindeki ve gelismis tilkeler
siralamasindaki yerinin belirlenmesinde énemli oldugu
soyledi.

Sempozyuma Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakani Binali YILDIRIM adina katilan Bakan
Yardimcis1 Yahya BAS da yaptigi konusmada,
Tiirkiye'nin dogu ile bati arasinda, ulasim aglariin
birlestigi bir kavsak noktasi oldugunu ve bu avantaji
yatirimlarla kullanarak bolgedeki ulasimdan biiyiik pay
alabilecegini soyledi.

Bakanligin yatirimlari arasinda en biiyilk pay1
Karayollart Genel Miidiirliigiiniin aldigimi ifade eden
Yahya BAS, “Karayollarimizda 6zellikle son yillarda
boliinmiis yol ¢alismalarina ¢ok biiytik bir 5nem verilmis
ve yollarimiz rahatlatilmig, konforu ve giivenligi
artirllmistir” dedi.

Yahya BAS, 2023 yilina kadar karayollar1 agindaki
yollarin tamamini sicak asfaltla kaplamayi
hedeflediklerini de sdzlerine ekledi.

Agilis konusmalarmin ardindan, asfalt sektorii
uygulayicilari, malzeme iireticileri, makine ve ekipman
imalatcilari ve iiriin tedarikgilerinin stantlarindan olusan
sergi alaninin agilis1 yapildi. Bir panel ve alt1 oturumdan
olusan sempozyuma, ti¢ii yurtdisindan davetli konusmaci
olmak tizere, iilkemizdeki bir¢cok iiniversiteden
akademisyenler, diger kurum ve kuruluslardan,
belediyelerden ve &zel sektorden pek ¢ok sektor
temsilcisi katki sagladi.

Biiytik ilgi goren Sempozyumu toplam 950 kisi takip
etti.

Sempozyum'da 1 panel ve 6 oturum
gerceklestirilmistir.

Panel : Yeniliklerle Tiirkiye ve Diinyada Asfalt
1.Oturum: Asfalt Ustyapilarmin Performansi ve
Durabilitesi

Saglik, Giivenlik ve Cevre

Ustyap1 Yénetimi, Ustyapmin Bakimi
ve Onarimi

Asfalt Uretim ve Uygulamalarinda
Kalite Kontrol ve Kalite Giivencesi
Asfaltta Geri Kazanim

Asfalt Uretimi ile Yapiminda Yenilikler

2. Oturum:
3. Oturum:

4.0turum :

5. Oturum:
6. Oturum:

basliklar1 altinda gergeklestirilen oturumlarda toplam
18 bildirinin bizzat bildiri sahipleri tarafindan, 23
bildirinin de moderatdrler tarafindan sunumu yapildi.
Konu basliklarma gore sunulan bildirilerle ilgili
sorularin cevaplanarak gerekli agiklamalarin
yapilmasmim ardindan sempozyum genel olarak
degerlendirilerek bitirildi.

YTMK 2013 YILI BULTENLERI
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TQRKiYE _TUNELCiLiK SEMINERI 2013
BUYUK BIR KATILIMLA GERGEKLESTIRILDI

Karayollar1 Genel Midirliigli'niin verdigi teknik
destekle Yollar Tiurk Milli Komitesi tarafindan
diizenlenen “Tiirkiye Tiinelcilik Semineri 2013”
13 Haziran 2013 tarihinde Ankara Sheraton Otel'de
yapild1.

Kurulug amaci dogrultusunda iilkemizin, karayolu
ulagiminin iyilestirilmesi ve gelistirilmesi, yurt i¢i ve yurt
disinda ilgili kuruluslarla irtibatin saglanmasi, bilimsel
ve teknolojik yeniliklerin izlenmesi ve desteklenmesi,
kamu ve Ozel sektor kuruluslari ile ftniversite
mensuplarimni bir araya getirerek aralarindaki isbirliginin
gliclendirilmesi ile sorunlarin paylasilip ¢oziim
yollarmin gelistirilmesi ve karayolu standartlarinin
uluslararasi diizeyde uyumlu kilmmasi i¢in faaliyette
bulunan Komitemiz 23 yildir ulastrma sektorii ve
ozellikle karayolu ulagim alt yapismin teorik ve
uygulama alanlarindaki gelismelerine, ulusal ve
uluslararast boyutlarda diizenledigi konferans,
sempozyum, seminer ve benzeri etkinliklerle katki
yapmaktadir.

Son yillarda iilkemizde, karayolu giizergahlari
tizerindeki; yapilan ve hizmete sunulan, inga halinde olan
ve halen proje calismalart devam eden diinya tiinel
literatiiriine girecek tiinellerle 6nemli bir deneyim ve
bilgi birikimi olusmustur.

Kazanilan bu birikimin, ilgili sektér icerisinde yer
alan paydaslarin ayni ortamda bir araya gelerek
tartismalarina ve bilgi alisverisinde bulunmalarina ve
ayrica diinyada tiinel yapimu ile ilgili yeni gelismelerinde
konusulmasina imkan saglayacak bir seminerin
diizenlenmesi gerekliliginden hareketle gergeklestirilen
bu etkinlige sektoriin tiim paydaslarindan basta
Karayollar1 Genel Miidiirliigii camiasi, akademisyenler,
ingaat sektoriiniin deneyimli miiteahhitleri ve makine
ekipman tedarikgileri tarafindan biiyiik bir ilgi
gosterilmis ve Seminer 800 kisilik seckin bir davetli
toplulugunun katilimryla gerceklestirilmistir.

SHERATON DTEL, ANKARA

13 HAZIRAN

Seminer organizatorii APA Yaymcilik Imtiyaz Sahibi
Melih APA'nin acilis konusmasindan sonra YTMK
Genel Sekreteri A. Giirkan GUNGOR konusmasinda
YTMK'nin kurulus amacglarindan ve bu amaglar
dogrultusunda yaptig1 c¢alismalardan bahsederek
“Tiirkiye Tiinelcilik Semineri 2013”iin
diizenlenmesine neden ihtiya¢ duyuldugu ve ulasilmak
istenilen hedeflerden kisa ve 6z bahsettikten sonra bu
seminer konusunun daha genis boyutta kongre
ortamlarinda tartigilmast gerektigi yoniindeki katilimei
taleplerinden s6z etmis ve gelecekteki kongrenin
miijdesini vererek sozlerini tamamlamistir.

Konusma yapmak tlizere davet edilen Karayollari
Genel Miidiirii ve Yollar Tirk Milli Komitesi Bagkan1
M. Cahit TURHAN, bu Seminere, tiinelcilik sektoriiniin
tim paydaslarin1 bir araya getirdigi i¢in ¢ok Onem
verdigini, bilyiik katihm oldugunu gérmekten memnun
oldugunu vurgulayarak baglamis tiinel imalatlarinin
tilkemizin zorlu cografyasina ragmen giderek arttigini
yiizy1l once hayal edilen Istanbul bogazim denizin
altindan gegme hayalinin Marmaray Projesi ile gercege
doniistiigiinii ayrica bogaz tiip gegis projesi olan
Avrasya Tiineli Projesi ile de istanbul Bogazimn ikinci
kez deniz altindan gegilecegini ve dolayisiyla iilkemizde
tiinelcilik faaliyetlerinin her gegen giin biiyiik bir ivme
ile hiz kazandigini belirtmistir.

T NE[

1
5] ~

YTMK'nin iilkemizde karayolu ulasiminin
gelistirilmesi, yurt ici ve yurt disinda ilgili kuruluslarla
irtibatlandirilmasi, bilimsel ve teknolojik yeniliklerin
izlenmesi konularinda biiyiik katki sagladigini ayni ¢ati
altinda kamu ve 6zel sektor kuruluslartyla tiniversite
mensuplarini bir araya getirerek isbirligi yapilmasina
olanak sagladigini, sorunlarin paylasilip ¢6ziim
yollarmin birlikte gelistirilmesine karsilikli fikir
teatisinde bulunulmasina ortam yarattigini, bu amagla
Uluslararast Yol Federasyonu (IRF), Tiinel ve Yeralti
Yapilar1 Birligi (ITA), Yeralti Yapilarinda Giivenlik
Operasyonlar1 Komitesi (COSUF) gibi uluslararasi
kuruluglara iiyeligini aktif olarak silirdiirdiigiini,
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ozellikle Tiinel ve Yeralti Yapilart Birligi'nin
(ITA) ilkemizde Karayollari Genel Midirlagi
sorumlulugunda bulunan tiinel projelerini yakindan takip
ettigini ve gerek Karayollar1 Genel Mudiirliigii gerekse
Yollar Tiirk Milli Komitesi ile yogun bir ¢alisma arzusu
icinde oldugunun goriildiigiinii bunun da, YTMK'nin
simdiye kadar yiiriittiigii faaliyetlerde ne kadar basarili
oldugunu, diizenledigi bu seminerle de basarisin1 daha
ileri noktalara tagima kararliliginin isareti olarak
anlagilmasi gerektigini belirtmistir.

19901 yillarm basinda karayollar1 iizerindeki
tiinellerin yaklasik toplam 17 km uzunlugunda ve 87 adet
tiinel oldugunu belirterek 2013 Mayzis itibariyle trafige
acik tiinel sayisinin 187 adet ve toplam tiinel
uzunlugunun 140 km'ye ulagtigimi projelendirilen tiinel
sayisinin 111 adet toplam uzunlugunun 251 km, yapimi
devam eden tiinellerimizin sayisinin ise 113 adet toplam
uzunlugunun 170 km oldugunu ifade etmistir.

Yine Fethiye-Dalaman yolu iizerindeki 960 m
uzunlugundaki Gocek Tiineli, Kuzey Marmara Otoyolu
ve 3. Bogaz Koprisii kapsaminda yapilacak 2x4 seritli
tineller ile Rize-Erzurum yolu ile Dogu Karadeniz
Ikizdere-Ispir yolu arasinda yapilan Ovit Tiineli, [zmir
kent i¢i trafigini rahatlatacak Konak Tiineli ve
Sabuncubeli Tiineli'nden bahsederek iilkemizin tiinel
yapiminda hangi noktalara geldigini vurgulamustir.

Ulusal diizeyde yapilan bu seminerin uluslararasi
kongrelerle devam ettirilmesinin ¢ok 6nemli oldugunu
tim tiinelcilik paydaglarinin bu yonde calisma
yiriitmesinin iilkemizin diinya tlinelciliginde hak ettigi
yeri almasinda biiyiik katki saglayacagini ifade eden
TURHAN, Seminerin diizenlenmesinde emegi gecen
herkese tesekkiir ederek konugmasini tamamlamustir.

Daha sonra Seminer:

1.BOLUM

Prof. Dr. Mahir VARDAR

Istanbul Teknik Universitesi

Tiinelcilik, tanimu, tarihgesi, gelisimi, tiinelcilikte ekoller,
Tiirkiye'deki durum ve gelecege yonelik hedefler

Sina KIZIROGLU

KGM, Zemin Mekanigi ve Tiineller Subesi Miidiiri
Tiirkiye'deki mevcut durum, {ilkemizdeki siiregler,
planlama, projelendirme ve yapimla ilgili sartnameler

Mustafa Kemal AKMAN

YUKSEL Proje Jeolojik Hizmetler Grup Miidiirii
Tiinellerde planlama, arastirma miihendislik hizmetleri
ve tasarim

2.BOLUM

Dr. Orhan SIMSEK

FUGRO SIAL Sirket Miidiirii

Tiinelcilikte Doniim Noktasi: Bolu Dagi Tiineli

Ahmet SIRIN
KGM, Jeolojik Hizmetler Subesi Miidiirii
Tiinelcilikte yapim, karsilasilan sorunlar ve ¢oziimler

Murat Dursun BARUT
KGM, Trafik Y6netim Sistemleri Subesi Miidiirii
Tiinel giivenliginde kullanilan akilli ulasim sistemleri

Nurettin DEMIR

Marmaray Projesi Sozlesme BCl1 Gama Nurol Proje
Miidiirii

Marmaray Projesi

PANEL: TURKIYE'DE TUNELCILIK
Panel Yoneticisi: Prof.Dr. Mahir VARDAR
Istanbul Teknik Universitesi

Erol ALTUN
KGM, Genel Miidiir Yardimcist

Muhammed ALYURUK
ISBAK ArGe ve Bilim Teknoloji Miidiirii

Merih OZGEN
IMDER Baskan Yardimecist

HamdiAYDIN
Tiirk Misavir Mithendis ve Mimarlar Birligi Baskan
Yardimcisi

M. Siikrii KOCOGLU
Tiirkiye Insaat Sanayicileri Isveren Sendikasi Yonetim
Kurulu Bagkani

programina uygun olarak baslamis konusunda
uzmanlarin sunumlarini yapmalar1 ve Panel'de yer alan
deneyimli panelistlerin her birinin panel konusunda bilgi
birikimlerini ve deneyimlerini aktarmalar1 ve seminere
katilanlarin sorularinin cevaplanmasi ile son bulmustur.
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YOLLAR TURK MiLLI KOMITESI
23. OLAGAN GENEL KURUL TOPLANTISINI YAPTI

Komitemizin 23. Olagan Genel Kurul Toplantisi,
16 Mart 2013 Cumartesi giinii kurum, kurulus ve
iiniversitelerden tiyelerin yogun katilim ile yapildi.

-

Karayollar1 Genel Midiri ve YTMK Bagkani
M. Cahit TURHAN, Toplantinin acilisinda yaptigi
konusmada, Yollar Tirk Milli Komitesi'nin, tilkemizin
karayolu ulasiminin gelistirilmesi, yurt i¢i ve yurt disinda
ilgili kuruluglarla irtibatlandirilmasinda bilimsel ve
teknolojik yeniliklerin izlenmesi konularinda katki
sagladigini, kamu ve 6zel sektor kuruluslari ile tiniversite
mensuplarin bir araya getirerek sagladigi isbirligi ile
sorunlarin paylasilip ¢6ziim yollarmin gelistirilmesine
vesile oldugunu soyledi.

Xtmk

YOLLAR TURK MiLLi KOMiTESj
2013 YIL

OLAGAN GENEL KURUL TOPLANTIS|

Bilimsel ve teknolojik gelismeleri yakindan izlemek,
desteklemek, teknik birikimi degerlendirmek ve yaymak
igin Universiteler ile isbirligi yaparak bilimsel
calismalarin odiillendirildigini, bilimsel nitelikli yayinlar
yapildigini, iilkemizin yol sektoriiniin ihtiya¢ duydugu
konularda calisma gruplar1 kurarak yapilan calisma
sonuglar ile yol sektoriine katki saglandigimi belirten
TURHAN; ayrica tilkemizin gecmisteki ve gliniimiizdeki
karayolu projeleri caligmalarindan ve gelecekteki
hedeflerinden detayli bilgi vererek konusmasini
tamamladi.

ITU adia konusma yapmak iizere kiirsiiye gelen ITU
Rektor Yardimeisi Prof. Dr. Ali Fuat AYDIN, YTMK'nin
kurulus yapisindan soz ettikten sonra bu yap1 igerisinde
ITU'niin de bulunmasmm iiniversite agisindan biiyiik
onur kaynagi oldugunu, ITU-KGM ve ITU-YTMK
isbirliginin taraflarca ¢ok onemsendigini, ayrica ulusal ve
uluslararasi etkinlik ve toplantilarda saglanacak katkilar
icin ITUniin YTMK ile birlikte cahistigim ve bu
calismalarin istekle siirdiiriilecegini vurgulayarak
konusmasimi tamamladi.

Al Fuat AYDIN
(W 70 Rektdr Yardmes |

Toplanti, YTMK Genel Sekreteri A. Giirkan
GUNGOR'iin, 2012 yili Calisma Raporu ve Gelir-Gider
Raporu'nu detayli olarak sunumundan sonra, YTMK
Yonetim Kurulu Uyesi Orta Dogu Teknik Universitesi
temsilcisi Yrd. Dog. Dr. Hediye TUYDES YAMAN'n
YTMK Calisma Gruplart hakkinda Genel Kurulu
bilgilendirmesiyle devam etti.
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YTMK Odiil Degerlendirme ve Segcici Kurullarinca
Doktora, Yiiksek Lisans Tezi Calismasi ile Bildiri ve
Makale dallarinda o&diile layik goriilen calismalarin
sahiplerine ddiilleri tdrenle verildi.

Doktora Tezi dalmda “Koruyucu Amagli Sathi
Kaplamalari Performansma Etki Eden Parametrelerin
Incelenmesi” konulu Doktora Tezi ile 8diile layik goriilen
Yrd. Dog¢. Dr. Bekir AKTAS'a 6diilii Karayollart Genel
Midiri ve  YTMK Baskan1t M. Cahit TURHAN
tarafindan verildi.

Yiksek Lisans Tezi dalinda “Karayolu Yagmur
Drenaj Kanallarinin Ara¢ Giivenligine Etkisinin Dinamik
Analizler Kullamlarak Incelenmesi” konulu Yiiksek
Lisans Tezi ddiile layik bulunan Ayhan Oner YUCEL'e
odiilii ITU Rektor Yardimeisi Prof. Dr. Ali Fuat AYDIN
tarafindan takdim edildi.

Bildiri ve Makale dalinda o&dile layik goriilen
“Analytical Fragility Curves For Ordinary Highway
Bridges In Turkey (Tirkiye'deki Tipik Karayolu
Koprilerinin - Analitik Kirtllganhik Egrileri)” konulu
makalenin yazarlarindan toplantiya katilan Dog. Dr. Alp
CANER'e odiilii Karayollart Genel Miidiir Yardimcisi
Thsan AKBIYIK tarafindan verildi.

Bildiri ve Makale dalinda odiile layik goriilen
“Utilization Of Pumice Waste For Clayey Subgrade Of
Pavements (Karayolu Ustyapilar1 Killi Taban
Zeminlerinde Pomza Atiklarinin Kullanilabilirligi)”
konulu diger makalenin yazarlarindan toplantiya katilan
Yiicel KAVLAK ve Dr. F. Selcan ERTEM OZEN ise
odiillerini YTMK Baskan Yardimcist H. Hiisnii
DOGAN'n elinden aldilar.

Olagan Genel Kurul, Divan Baskan1i Tankut
BALKIR'm Genel Kurulun Komiteye, karayolu ulagim
camiasina ve ulusumuza hayirli olmasi dilekleri ile son
buldu.

YTMK Biilteni yazum esaslarina web sitemizden ulasilabilir. )




