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Basarli bir sekilde gecen Yollar Tark Milli
Komitemizin 23. Olagan Genel Kurul Toplantis'nin
ardindan calismalarmiz ve faaliyetlerimizle ilgili
dyelerimiz ve paydaslanmizdan aldigimiz olumiu
tepkilerin verdigi gucle YTMK Bultenimizin 2. sayisini
da blyuk bir kivancla ¢cikarmis bulunmaktayz.

Blltenimizin c¢ikacagi tarihin DUNYA CEVRE
GUNUNGN kutlandigi aya rast gelmesi nedeniyle
blltenimize baslarken “Dinya Cevre GUnu’nin
oneminden kisaca bahsederek baglamanin daha
anlamli olacagini disunduk.

Uygarligin gelismesi ile endUstrilesme sonucu
insanlar dogal yasam alanlan olan koylerden
kentlere yodun bir sekilde géc etmek zorunda
kalmiglardir. Diger taraftan gelisen kentlerde en
basta kirlilik olmak Uzere ciddi cevre sorunlari ortaya
clkmaya basglamigtir. Sanayilesme-kentlesme
sUreclerinin  yaratigi  yogunlasmis cevre Kkirliligi

DUNYA CEVRE GUNUNUZ
KUTLU OLSUN

~\

&

sorunlari olarak tanimlanacak bu iliski, 20. yUzyila
gelindiginde ne yazik ki artk klresel Olgekte bir
cevresel krize dénusmustur. Gevrenin korunmasi
konusu ik kez 1972 yilinda isvecin baskenti
Stockholm'de 133 Ulkenin katiimi ile Birlesmis
Milletler Cevre Konferansinda ele alinmistir. Bircok
Onerinin yani sira 5 Haziran tarihinin “Dinya Cevre
Guny” olmasi oy birligi ile kabul edilmigtir. Son 41
ylldir da bu 6zel gin, dinya capinda cevre
farkindaligini artirmak, siyasi ilgiyi cevre konusuna
cekmek icin Birlesmis Milletlerin  kullandigi  6zel
araclardan biri olmustur; bu nedenle her yil farkh bir
tema ile kutlanmaya baslanmistr.

Ulkemizde de ilk olarak 1978 yiinda Tirkiye
Cevre Sorunlan Vakfi, daha sonrada Basbakanlik'a
bagh Cevre Mustesarigi kurulmustur. Cevre
Mustesarlgl 5-11 Haziran tarihleri arasini Cevre
Koruma Haftasi olarak kabul etmigtir. Her yil bir hafta
boyunca radyo ve televizyonda halka cevre
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kirlenmesi ile ilgili bilgi verilir, alinmasi gereken 6nlemler
Ogretilir. Gazete ve dergilerde dogal gevrenin korunmasina
iliskin yazilara yer verili. DUnyadaki kutlamalara benzer
sekilde farkl yillarda farkh sorunlara odaklanan temalar
segilir.

insanin dogaya verdigi zarar olarak tanimlayabilecegimiz
cevre kirlenmesinin dnlenebilmesi icin doganin korunmasi
ve tahribatinin engellenmesi zorunludur. Gelecek nesillere iyi
bir cevre birakmak icin kirlenmeyi mutlaka onlemek, yesil
alanlan ve hayvanlan koruyup cogdaltmak gerekmektedir.
Cevre kirliginin 6ntne ge¢cmek icin, her birey her kurum her
sektor kendisinin de bu kirlenmenin sorumlusu oldugunu
dusunerek vyasalarla alinmasi gereken o6nlemleri
gecikmeden alarak ve uygulamaya koyarak yasalarla
sinirlar cizilmese de kirlenme sebeplerini ortadan kaldiracak
gayret ve calismayl yapmak zorunda oldugu bilinci ile
davranmalidrr.

Bu hassasiyetledir ki blltenimizin bu sayisindaki yazi ve
haberlerin, buginin mana ve Onemine denk dusen
konudaki uygulamalart da kapsayan calismalardan
olmasina 6zen gosterdik.

Bundan sonra 6zel gunlerin konularinin galisma alanimiz
ve konularmizla cakistigi dénemlerde bultenimizin yazi ve
haberlerini de buna uygun olarak ¢ikarmayi dusunmekteyiz.

YTMK Yonetim Kurulu
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baska bir yerde yayimlanmasi halinde
kaynak gosterilmelidir. Bultende yer alan
yazilarin butin hukuki ve cezai sorumlulugu
yazarlarina aittir. Gonderilen yazilarin yazim
kurallarina uymasi igin duzeltme yapmak
Bulten Komisyonu'nun yetkisindedir.



Komitemizin 23. Olagan Genel Kurul Toplantisi,
16 Mart 2013 Cumartesi gunu kurum, kurulug ve
Universitelerden Gyelerin yogun katiimi ile yapild.

Karayollari Genel Mudurd ve YTMK Baskani
M. Cahit TURHAN, toplantinin acilisinda yaptigi
konusmada, Yollar Turk Milli Komitesi'nin, Glkemizin
karayolu ulagiminin geligtirilmesi, yurt ici ve yurt
disinda ilgili kuruluslarla irtibatlandinimasinda
bilimsel ve teknolojik yeniliklerin izlenmesi
konularinda katki sagladigini, kamu ve 6zel sektor
kuruluglar ile Universite mensuplarini bir araya
getirerek sagladigi igbirligi ile sorunlarin paylasilip
¢6zim yollarinin gelistiriimesine vesile oldugunu
soyledi.

Bilimsel ve teknolojik gelismeleri yakindan
izlemek, desteklemek, teknik birikimi
degerlendirmek ve yaymak icin Universiteler ile
isbirligi yaparak bilimsel calismalarin
oédullendirildigini, bilimsel nitelikli yayinlar
yapildigini, ulkemizin yol sektérinin ihtiyag
duydugu konularda calisma gruplar kurarak
yapillan calisma sonuclari ile yol sektdrine katki

saglandigini beliren TURHAN; ayrica ulkemizin
gecmisteki ve gunumuzdeki karayolu projeleri
calismalarindan ve gelecekieki hedeflerinden
detayl bilgi vererek konusmasini tamamladi.

ITU adina konusma yapmak Uzere kirsiye
gelen ITU Rektér Yardimcisi Prof. Dr. Ali Fuat AYDIN,
YTMK'nin kurulus yapisindan soz ettikten sonra bu
yapi icerisinde ITU'nin de bulunmasinin Universite
agisindan blyuk onur kaynagi oldugunu, ITU-KGM
ve ITU-YTMK isbirliginin taraflarca cok
6nemsendigini, ayrica ulusal ve uluslararasi etkinlik
ve toplantilarda saglanacak katkilar icin ITU'ntn
YTMK ile birlikte calistigini ve bu calismalarin istekle
slUrduruleceg@ini vurgulayarak konusmasini
tamamladi.

YOURRTURK i omirsi

Prof. Dr.
Ali Fuat AYDIN

_Toplanti, YTMK Genel Sekreteri A. Girkan
GUNGOR'UN, 2012 yili Galisma Raporu ve Gelir-
Gider Raporu'nu detayh olarak sunumundan sonra,
YTMK' Yonetim Kurulu Uyesi Orta Dogu Teknik
Universitesi temsilcisi Yrd. Dog. Dr. Hediye TUYDES
YAMAN'In YTMK Calisma Gruplar hakkinda Genel
Kurulu bilgilendirmesiyle devam etti.




YTMK Odil Degerlendirme ve Segici

Bildiri ve Makale dalinda &6dule layik goérulen
‘Analytical Fragility Curves For Ordinary Highway
Bridges In Turkey (Turkiye'deki Tipik Karayolu
Koéprulerinin  Analitik Kinlganlk Egrileri)” konulu
makalenin yazarlarindan toplantiya katilan Dog. Dr.

Kurullarinca Doktora, Yiksek Lisans Tezi Calismasi Alp CANER'e 6dulli  Karayollar Genel Muadur
ile Bildiri ve Makale dallarinda 6dule layik gorulen Yardimcisi lhsan AKBIYIK tarafindan verildi.

calismalarin sahiplerine édulleri térenle verildi.

Doktora Tezi dalinda “Koruyucu Amagch Sathi
Kaplamalarin Performansina Etki Eden
Parametrelerin Incelenmesi” konulu Doktora Tezi
ile 6dule layik gérulen Yrd. Dog. Dr. Bekir AKTAS'a
6dult Karayollar Genel Mudurt ve YTMK Baskani
M. Cahit TURHAN tarafindan verildi.

Yiksek Lisans Tezi dalinda “Karayolu Yagmur
Drenaj Kanallarnin Ara¢c Guvenligine Etkisinin
Dinamik Analizler Kullanilarak Incelenmesi” konulu
Ylksek Lisans Tezi 6dle layik bulunan Ayhan Oner
YUCEL'e édult ITU Rektér Yardimcisi Prof. Dr. Ali
Fuat AYDIN tarafindan takdim edildi.

Bildiri ve Makale dalinda &dule layik goérulen
“Utilization Of Pumice Waste For Clayey Subgrade
Of Pavements (Karayolu Ustyapilan Killi Taban
Zeminlerinde Pomza Atiklarinin Kullanilabilirligi)”
konulu diger makalenin yazarlarindan toplantiya
katilan Ylcel KAVLAK ve Dr. F. Selcan ERTEM
OZEN ise Odllerini YTMK Bagkan Yardimcisi H.
Husnu DOGAN!'In elinden aldilar.

Olagan Genel Kurul, Divan Baskani Tankut
BALKIR'In Genel Kurulun Komiteye, karayolu
ulasim camiasina ve ulusumuza hayirl olmasi
dilekleriile son buldu.
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KARAYOLLARINDA CEVRESEL CALISMALAR

Dunyada ve Turkiye'de ulastirma sektdrinin
ekonomik kalkinma Ustindeki etkisi bu sektorin
gelismesini zorunlu hale getirmistir. Tasimaciligin
daha kolay, hizli, glvenli ve ekonomik yapilabilmesi
icin ulastirma sektorunde c¢ok oOnemli yatinmlar
yapilmigtir. Cesitli nedenlerle ulastirma sektoriinde
en buyudk payi karayolu almistir. Ulkemizde yurt ici
yolcu ve yuk/esya tasimaciliginin yaklasik %87,4°0
karayolu, geriye kalan %12,6’sI ise diger tasima
tarleri ile yapiimaktadir.

Butin dUnyada ulastirma sektdri ekonomik
gelismeyi olumlu etkilerken, buna paralel olarak
olumsuz cevresel etkiler getirdigi de bir gercekiir.
S6z konusu olumsuz cevresel etkileri yok etmek
veya en aza indirmek igin surdurdlebilir bir ulagtirma
politikasi olmalidir. Surdurdlebilir ulagtirma politikalar
ise sUrdurulebilir kalkinmanin gereklerinden birisidir.
Surdurulebilir kalkinma hedefi dogrultusunda
ulkemizde projeler yatinm programina alinirken GED
Yonetmeligi acisindan incelenmekte daha sonra
yatinm programina alinmaktadir.

Bu dusunceden hareketle Karayollar Genel
Mldarlagu, Stratejik Plan’da 5 tane amag belirlemig
olup bunlardan biri “Insan ve Cevreye Duyarllik:
Karayolu ulagim sisteminden kaynaklanan, dogal
cevreye ve insana zarar veren cevresel etkiler
azaltlarak ve enerji tasarrufu saglanarak yasam
kalitesini artirmak, tarihi ve kultdrel varlklar
korumak.” tir. Bu amag dogrultusunda KGM bu gin
itibariyle Cevre ve Sehircilik Bakanhdgi tarafindan
verilen CED raporu hazirlamaya yetkili olduguna dair
“Yeterlik Belgesi” ne sahip, bunyesinde 50 adet
cevre muhendisi ve cok sayida meslek gruplarindan
cevre ile ilgili calisan teknik eleman bulunduran,
yatinmci kuruluslar arasinda yapilanmasi en guglu,
dogal cevreyi koruma gayretinde olan kuruluslardan
biri olmustur.

Stratejik amaglan arasinda insan ve cevreye
duyarlihgr da bulunan kurulusumuz tarafindan
cevreyi 6n plana alan bircok calisma yapiimaktadir.
Bunlardan bazilar 6zetle su sekilde siralanabilir.

1- Turkiye’nin sera gazi emisyonu 2010 vyil
verilerine gére 401,9 milyon ton CO, esdegeri olup
bunun yaklasik %85'nin (341,6 milyon ton CO,)
ulastirma sektdérinin de icinde bulundugu eneriji
sektdrinden kaynaklandigi tespit edilmistir. Enerii
kaynakl CO, emisyonunun %16’s! (54,7 milyon ton

ihsan OZEY
KGM, Ettit, Proje ve Cevre Dairesi Baskanligi

CO,) ise ulastirma sektériinden kaynaklanmaktadir.
Ulastirma sektorinun de yaklasik %75’inin karayolu
kaynakl emisyon oldugu tahmin edilmektedir.

KGM olarak ulastrmadan kaynakli emisyon
degerlerini dustrmek icin otoyol giselerindeki
manuel giseler ve KGS giseleri kaldinlmig, bolinmus
yol calismalari ve yol boyu agaclandirma calismalari
devam etmektedir. 2013 yill bagi itibariyle Ulkemizde
bélinmus yol uzunlugu 22.250 km.'yi gecmigtir.
BéliunmuUs vyollar nedeniyle akaryakit tasarrufu
saglanirken buna paralel olarak da emisyonda
disme olmaktadir.

Otoyollar ve bélinmus yollar konusunda buyuk
hedefleri olan ve bu calismalan strdirirken dogayi
tahrip etmeme konusuna buyuk Ozen gosteren
Genel Mudurligimuizun calisma alanlarindan biri
de, cevresel dokunun korunmasi amaciyla
surdurulen “Yesil Yollar” projesidir. Bu kapsamda son
10 yilda kurulusumuzca ve diger kuruluglarla yapilan
protokollerle 22.357.000 adet fidan dikilmis ve peyzaj
calismalari yapilmistir.

Gerek manuel ve KGS giselerinin kaldirimasi
gerekse bolinmis yol yapim ve agaclandirma
calismalan sonucu emisyon degerlerinde yilda 3.2
milyon ton CO, esdegeri disme oldugu tahmin
edilmektedir.

A

2- Yol yapm ve bakim caligmalar sirasinda
cevreye verilen zarar yok etmek veya en aza
indirmek icin yol projelerine, malzeme ocaklarina ve
tesislerine, CED Raporu/ Proje, Tantim Dosyasi
hazirlanmakta; yolun projelendirmesi, insaati ve
isletiimesi esnasinda cevreye hi¢ zarar vermeyecek
veya en az zarar verecek sekilde dikkat edilecek
hususlar belirlenerek bir yol haritasi gizilmektedir.
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3- 2011 yil verilerine gére 2543,5 km. otoyol ve
devlet yolunda trafik yilda 6 milyonu gecmigtir.
4259,4 km. otoyol ve devlet yolundan ise yilda 3-6
milyon arasi trafik gecmektedir. Oncelikle 6 milyon
ve Uzeri trafigi olan yollanmizda gurilti haritasi
hazirlama calismalarina baglanmigtir. Ikinci etapta
ise yllda 3-6 milyon arasi trafik olan ve gurdltd
hazirlama sorumlulugu KGM'de olan yollarnmizda
guralta haritasi hazirlama calismalarina

baslanacaktir. GUrGltt haritasi hazirlandiktan sonra
ise eylem planlan hazirlanacaktir. Yol kenarindaki
yerlesimlerde yasayanlarin yoldaki trafikten kaynakli
gurdltindn  olumsuz  etkilerinden  etkilenmesinin
Onune gecilecektir. Eylem planlamasi esnasinda
ilgili kurum kuruluglar ile koordinasyon icinde
calisilacak, kamuoyunun da gérusleri alinacaktir.

4- YUk ve yolcu tagimaciliginda karayollarinin
6nemi bir gercek oldugu gibi yapilan yollarin habitat
parcalanmasina neden oldugu da bir gercekiir.
Yapilan yollar gerekli 6nlem alinmaz ise yabani
hayvan hareketine engel olmaktadir. Ihtiyaclarini
gidermek icin yabani hayvanlar yolu kullanmakta
olup trafik guvenligini tehlikeye dusurdugu gibi
tarlerin azalmasina veya yok olmasina sebep olarak
ekolojik dengeyi bozmaktadi. Bu nedenle de
yabani hayati korumak icin yol projeleri hazirlanirken
yabani hayvan gegcislerinin belirlendigi yerlere gegisi
saglayacak alt gecitler yapilmaktadir. Yabani
hayvanlarin gegisinin oldugu baz yerlere de
otokorkuluk ve tel cit cekilerek yabani hayvanlarin
yola cikisi engel olunmaktadir. Strticuler ise gerekli
uyari levhalari ile uyariimaktadir.

Bu cercevede son yillarda yapilan tinel projeleri
de habitat parcalanmasinin énlenmesi acgisindan
cok buyuk dneme sahiptir. Yapilan tunel projeleri
sayesinde yaban hayatina mudahale
ediimemektedir. Bu konunun cok detayll olarak
incelenmesi ve alinabilecek tedbirlerin belirlenmesi
amaciyla YTMK bunyesinde bir calisma grubu
olusturulmus olup, calismalarina devam etmektedir.

5- Yol bakim ve onarm calismalarinda gerekli
malzemeyi Uretmek Uzere KGM bunyesinde 125
adet asfalt plenti bulunmakta olup her asfalt plenti
icin emisyon raporu hazirlanarak cevre izni
alinmakta, hava kalitesi yontinden gerekli dnlemler
alinarak havaya salinan gazlar kontrol altinda
tutulmaktadir. Eski olmasi nedeniyle emisyon
deg@erleri ylUksek cikan asfalt plentleri belli bir
program dahilinde degistirimekte veya gerekli
tadilat yapilarak emisyon degerleri distrtimektedir.

Sonu¢ olarak; gelecek nesillere “Yol
kullanicilarinin talebini karsilayacak, diger ulasim
sistemleri ile uyumlu, guvenli, konforlu, cevreye
duyarl, cagdas ihtiyaclara cevap verecek bir
sekilde, yasa ile kendisine verilen yetkiler
cercevesinde otoyollar, devlet ve il yollarni
planlamak, projelendirmek, insa etmek, her tarld
iklim sartlannda bakim ve igletmesini yapmak
suretiyle Ulkenin sosyal ve ekonomik kalkinmasina
katkida bulunmakti.” misyonu ile yola clkmis
kurulug olarak cevreyle uyumlu, sadece vyol
platformunun siyah oldugu yesil yollar ile érilmus
bir tGlke birakmak istiyoruz.

Kaynak: 1. Cevresel Gostergeler Kitapcigi 2011, Cevre ve Sehircilik
Bakanlgi

Insaat Yiiksek Miihendisi olan Ilhsan
OZEY yiiksek lisansini ulagtirma ana
bilim dalinda yapmigti. 1987 yilinda
KGM'de ise baslayip farkll gérevierde
bulunan OZEY 2008 yilindan ftibaren
Karayollan Genel Middrliigdi, Etiit, Proje
ve Cevre Dairesi Baskanliginda Cevre
Subesi Mddiiri olarak gérev
yapmaktadir.
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KARAYOLLARINDA GEVRESEL ETKi DEGERLENDIRMESi CALISMALARI

1982 Anayasas| vatandaglara saglikli ve dengeli
bir cevrede yasama hakki tanimig, cevrenin
gelistirimesi, cevre saghginin korunmasi ve kirliligin
Onlenmesi devletin ve vatandasin gérevi olarak
tanimlanmigtir. 2872 sayili Cevre Kanunu’nun
yurarlige girmesiyle Cevresel Etki Degerlendirmesi
(GED) kavrami giindeme gelmigtir.

7 Subat 1993 tarihinde CED Y&netmeliginin
yurarlige girmesini takiben 1995 yilinda Karayollar
Genel MUdurligld bunyesinde Cevresel Etki
Degerlendirmesi Subesi Mudurlagu kurulmus ve
2010 yilinda subenin adi “Cevre Subesi Mudurligu”
olarak degistirilmistir.

Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED);

Cevreye 6nemli etkileri olabilecek faaliyetlerle ilgili
projelerin planlama asamasindan baslayarak,
faaliyetin insaat, isletme ve faaliyetin sona
erdirilmesinden sonra meydana gelebilecek
etkilerinin, proje hakkinda karar alinmadan 6nce
bilimsel yéntem ve tekniklerle incelenmesi, varsa
olumsuz etkilerinin 6nlenmesi ve gerekli onlemlerin
belirlenmesi, projenin tim uygulama asamalarinda
bu etkilerin ve énlemlerin izlenmesi ve denetlenmesi
surecidir.

CED, bugin diinyada cevre yénetiminin en Ust
asamasl olarak kabul edilmektedir. CED surecinin
ortaya clkmasindaki en 6nemli etken, bozulmus
cevrenin dizeltiimesinin maddi acidan fevkalade
masraf getirmesi ve onariminin zor olmasidir.

CED’in Amact:

Ekonomik ve sosyal gelismeye engel olmadan,
cevre degerlerini ekonomik politikalar karsisinda
korumak, planlanan bir faaliyetin yol acabilecegi
butin olumsuz cevresel etkilerinin onceden tespit
edilip gerekli dnlemlerin alinmasini saglamaktir.

CED Yonetmeligi geregi; secilen glzergah,
projenin ekonomik ve sosyal boyutlari, projeden
etkilenecek alanlar, sosyo-ekonomik ¢evrenin
Ozellikleri, projenin cevre Uzerine etkileri ve alinacak
Onlemler, isletme faaliyete kapandiktan sonra
olabilecek ve suren etkileri ve alinacak énlemler,
guzergahin alternatifleri gibi ayrintilar, CED raporu
kapsaminda incelenip irdelenerek cevreye
olabilecek tum etkiler belirlenmekte ve
deg@erlendiriimekte, olumsuz etkilerin &nlenmesi

Gulin 02GOZ
KGM, Etdit, Proje ve Cevre Dairesi Bagkanligi

veya minimuma indirimesi ve dogru kararlar
alinmasina yardimci olunmaktadir.

Kapsamli bir CED raporunun ¢ ana hedefi vardir:

1. Projenin karar asamasinda, cevre mevzuatinin
g6z onunde bulundurulmasina yardimci
olmak,

2. Projenin yapimi asamasinda, cevreyi koruma
konusunda yol gosterici olmak,

3. Projenin cevreyi etkiledigi durumlarda, cevre
halkini bilgilendirerek karar asamasinda
katihmlarini saglamak.

Karayollarinin cevreye zarar vermeyecek sekilde
planlanmasinda; erozyonu &nlemek igin
bitkilendirme yapilmasi, dolgu ve yarma sevlerinin
drenajina 6nem verilmesi, guzergahin duyarl
cevreden uzakta olmasina dikkat edilmesi, zorunlu
hallerde enkesit daraltimina gidilmesi, yUksek yarma
ve dolgular yerine koéprl, viyadik ve tunellerin
kullanimi ile fiziksel stireklilik saglanmaya calisiimasi,
yapim calismalarinda calisma saat ve yontemlerine
sinirlandirma getirilmesi, kudltar varhklarinin
korunmasi icin Kulttr Bakanhd'ndan Uygunluk
Karari alinmasi, hassas noktalarda hiz limiti
getirilmesi gibi hususlara dikkat edilmektedir.

Karayolu guzergahi yakininda bulunmasi
muhtemel; milli park, tabiati koruma alani, tabiat
parki, yaban hayati koruma alani, 6zel cevre koruma
bélgesi, dogal sit, dogal varlk, gen koruma ve
yonetim alani gibi koruma alanlarinin tespiti de
yapilarak, buradaki tdrlerin yasam ortamlarinin
faaliyetlerden etkilenmemesi yo6nunde gerekli
tedbirler alnmaktadir.

Karayollarinda seyreden tasitlardan kaynakli
gurdltd ve egzoz gazi emisyonlari icin uluslararasi
modeller yardimiyla gerekli degerlendirmeler
yapllarak, olumsuz etkilerin en aza indiriimesi icin
calisiimaktadir.

Karayolu, bulundugu konum itibariyle cevresi ve
kullanicilar ile bir bitiin olusturmakta dolayisiyla
dogayla siki bir iliski icerisindedir. Bunun yaninda yol
yapiminda ihtiyag duyulan temel malzeme dogadan
aclk ocak isletmeciligi yapilarak alinmaktadir. Ihtiyac
duyulan malzeme ariyet ocaklari, kum-cakil ocaklari,
tas ocaklarindan elde ediimekie ve bunlarin
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isletimleri sirasinda ve sonrasinda birtakim olumsuz
cevresel etkiler ortaya cikmaktadir. Ocaklarda
kademeli calisilarak bu olumsuz etkiler
azaltilabilmekte ve rehabilitasyon ve restorasyon
calismalan ile bozulan dogal arazi tekrar dogaya
kazandirnlabilmektedir.

Ocak alaninin dogaya yeniden kazandirimasi
calismalarinda oncelikle, ocak isletiminin hazirlik
asamasinda, yuzeydeki toprak mutlak korunmakta,
bunun icin de bitkiler temizlenmekte, toprak
siyriimakta ve saklanmaktadir. Sonrasinda degisen
arazinin topografyasi duzeltiimekte, bitki yetismesini
saglayacak toprak malzeme alana serilmekte, dogal
olarak yetisen bitki turleri veya bolgenin yapisina
uygun bitkiler belirlenerek bu bitkilerin tohumu
serpilerek ya da bitkiler dikilerek alana
yerlestiriimektedir. Boylelikle tehdit altindaki turler
yerinde veya uzaktan korunmakta, insan saghgini
tehdit eden cevre kirliligi 6nlenmekte veya en aza
indiriimekte, rekreasyon alanlan yaratiimaktadir.

Yol kenarinda yer alan tahrip olmus ocak alanlari,
peyzaj restorasyonu caligsmalariyla, dinlenme veya
park alani, hatta anisal alan olarak
degerlendirilebilmektedir.

Karayolu guzergahi boyunca, ekosistemin
korunmasi amaciyla, proje alani ile proje alaninin etki
alani icerisinde kalan bitki (flora) ve hayvan (fauna)
tarlerinin belirlenmesi 6nem teskil etmektedir. Flora
ve Fauna turleri denildiginde; endemik (bir ekolojik
bélgede yasayan ve yerytzinun diger kisimlarinda
bulunmayan tur), 6zellikle lokal endemik bitki trleri,
alanda dogal olarak yasayan hayvan turleri, ulusal
ve uluslararasi yasalarla koruma altina alinan tdrler,
nadir ve nesli tehlikeye dusmus tdrler, av
hayvanlarinin adlan ve populasyonlarinin timu akla
gelmelidir.

BEYPAZARI GEVENI KORUMA CALISMAS! 4

Bu alanda Trkiye'nin ender tiirlerinden 4
“peypazar geveni”
\f (Astragalus beypazaricus) yasamaktad

Al

Yapilan calismalarla tespit edilen flora ve fauna
tOrlerinin; yasama, Ureme, beslenme, yuvalama,
yayllis alanlar ile endemizm durumlan ve belirli
kriterlere gére bulunduklar tehlike siniflar dikkate
alinarak, bu tdrlerin herhangi bir sekilde zarar
gOrmemesi icin alinacak onlemlere karar verilerek
gerekli stratejiler belirlenmektedir.

Uygulanabilecek stratejiler, turlerin veya bunlarin
bulunduklar alanlarin korunmasina yonelik olarak
geligtirilen ybntem, program ve projelerden
olugsmaktadir.

Ornegin; Beypazari-Nallhan (Ankara) yolu CED
surecinde yapilan calismalar esnasinda, yolun 12.
km’sinde nadir ve lokal endemik olan Beypazari
Geveni (Astragalus beypazaricus)nin varligi tespit
edilmistir. Bu geven turQ; ulkemizdeki 425 geven
tirinden biri olup, bilim dunyasina 1998 yilinda
tanitiimigtir. Karayolunun bir kenarinda stepik alanda
nadir olarak yetismektedir, yaklasik 100 birey
sayllmistir ve henuz ikinci bir yetisme alani
bulunamamistir. Beypazari geveni, “Turkiye Bitkileri
Kirmizi Kitabi’nda, uluslararasi “CR” ile ifade edilen
ve gerekli tedbirler alinmazsa hemen kaybolacak,
yani yetistigi dar alanda yapilacak her tdrll
faaliyetten zarar gorecek Dbitkiler grubunda yer
almaktadir.

Bu nedenle, Beypazari geveninin zarar gérmesini
Onlemek ve tirin dogal yasam alaninda korunmasi
ile yerinde vyasatiimasi amaciyla guzergah
degisikligine gidilmis ve insaat asamasi suresince
bitkilerin Gzeri telis ile érttlmugtdr.

Ayrica, Karayollari Genel Muduarlagu,
Kaymakamlik, Belediye Baskanligi, Doga Dernegi
ve Ali Nihat Gokyigit Vakfi arasinda igbirligi
sa@lanarak turin yasam cizgisi ve yol arasina tel
6rgu cekilmistir.

1997 yilinda Hacettepe Universitesi
Biyoloji Bélimdinden mezun olan Gilin
0ZGOZ, ayni Universitede Biyo
mihendislik Ana Bilim Dalinda 2002
yiinda ylksek lisansini tamamladi.
Halen doktora calismalarina devam
etmekte olup Karayollari Genel
Mdiddirliigd, Etiit, Proje ve Cevre Dairesi
Baskanligi GCevre Subesi
Midtirligiinde Arastirma Uygulama
Biyologu olarak ¢alismaktadir.
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OTOYOL PEYZAJ PROJE VE UYGULAMALARI

Yasin OTUZOGLU

Karaoglu Peyzaj Mim. Mdih. Tic. Ltd. Sti. Genel MudLirdi

Ulkemizde otoyollarda peyzaj uygulamalarinin
6nemi her gecen gun artmakta ve islevsellik
kazanmaktadir. Gelismis Ulkelerde de yapilmis
6rnekleri inceledigimizde otoyolu peyzajinin énemi
carpici sekilde kendisini géstermektedir. Otoyollarin
guzergahi bazen kirsal alanlardan bazen de yerlesim
alanlarindan gecmektedir. Her iki guzergahta
otoyolu peyzajinin dili farkl fakat fonksiyonelligi ayni
olmalidir. Yapimi ile surGcUlere yuksek hizi, emniyet
ve konforla birlikte sunan otoyollarimiz bu
standartlara peyzaji da kullanarak cevreye karsi da
duyarli bir yapilanma ile ulasmaktadir.

Otoyolu peyzaj uygulamalarini Planlama, Yapim
ve Bakim olarak 3 ana baslik altinda toplamaliyiz.

1. PLANLAMA:

Otoyollarinda stirts guvenligi en énemli unsurdur.
Otoyolu peyzaji yolun lineerliginin tanimlanmasinda,
guvenli bir koridor olusturulmasinda buyuk rol oynar.
Refljlerde, yarma ve dolgu sevlerinde yolun lineerligi
sinir bitkiler ile tanimlanabilir. Kavsak yaklasimlarinda
sehir gecislerinde bitki karakterlerinde degisiklikler
yapilarak sudruculerin  glzergah degisikliginin
farkinda olmasi saglanabilir. Yolun yarma ve dolgu
sevlerinin yeniden dogaya kazandirimasinda
bitkilendirme en Onemli yéntemdir. Ancak
bitkilendirme yapilacak yarma ve dolgu sevler
mecbur kalinmadikga 2 yatay 1 dikeyden daha dik
olmamalidir. Bitki turleri uygulamanin yapilacagi
boélgenin yerel ve iklimine uygun tdrlerden
secilmelidir. Bu sayede kurgulanacak olan Dbitki
kompozisyonlarinin mevcut dogal cevreyle
adaptasyonu saglanmis olur. Yollarin 6zellikle yarma
ve dolgu sevlerinde erozyonla mucadelede
bitkilendirme ydntemleri ile bircok basarih
uygulamalar yapilmisti. Ancak projelendirme
asamasinda erozyonla mucadelede bitkilendirme
yontemi kullanilacak alanlarda sev egimleri mutlaka

bitkilendirme prensiplerine uygun hesaplanmali, kazi
ve dolgu projeleri bu dogrultuda hazirlanmalidir.
Yollarin gectigi guzergah ve yakin cevresindeki
dogaya olan olumsuz etkileri de bitkilendirme
yontemleri ile kontrol altina alinabilir. Garaltl, egzoz
gazlan salinimi, asfalttan yansiyan gunes iginlar, vb.
olusumlara kars! farkli bitkilendirme kompozisyonlari
ile bagaril sonuglar alinmaktadir.

2. UYGULAMA

Dogru projelendirme kriterlerine uygun
hazirlanmig; otoyol peyzaj uygulama projelerinin
uygulama sahasindaki diger imalat disiplinleri ile
koordinasyonu saglanmasi cok Onemlidir. Peyzaj
uygulama igleri is programi kesinlikle kazi ve dolgu
iglerine paralel olarak programlanip, kullanilacak
nebati topragin stoklanmasi asamasindan itibaren
konusunda uzman peyzaj uygulama igleri ekipleri
tarafindan yapiimaldrr.

Bitkisel toprak teskilinde kullanilacak olan topragin
bitkilendirme icin uygun 6zellikte olmasi ve dogru
sekilde erisilebilir stok sahalarinda stoklanmasi
gerekmektedir. Bitkisel toprak ve bitki dikim igleri
ekipleri konusunda uzman vyeterli deneyime sahip
ekiplerden olusturulmalidir.

Is programinda bitkisel toprak teskili igleri kazi ve
dolgu islerine paralel olarak planlanmali isin sonunda
yer almamalidir. Bitkilerin temini de yine bu
doénemlerde yapilip bitkisel toprak islerini takiben Ust
yap! islerinin arkasindan dikimlerine baslanmaldir.
Dolayisi ile alt yuklenici secilirken bitkilendirme iglerini
yurutecek olan uzman ekip mutlaka bitkisel toprak
iglerini de yurUtecek kapasite de olmaldir. Proje
asamasinda secilmis olan bitki turlerinin temini de
bitkisel toprak islerine goére planlanip mevsim
sartlarina gére gerceklestiriimelidir.
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Guzergahin 6zel sorunlu yarma sevleri, Tunel
portallari ve benzeri yerlerde kazi dolgu iglerinin
tamamlanasinin akabinde ylzey erozyonlarina
musaade etmeden bitkisel toprak islerine baslanip
tamamlanmalidir. Takibinde ise mevsimin de uygun
oldugu ilk firsatta bitki dikiimesi ve tegkili igleri
tamamlanmalidrr.

Bu yuzden Otoyolu peyzaj imalatlar ig
programinda, isin sonunda degil kazi ve dolgu
imalatlarina paralel olarak planlanmahdir.
Guzergahta saha kosullarinin dogurdugu revizyonlar
otoyol peyzaji proje muellifine mutlaka sunulmal ve
revize projelere gbre imalat programlar da revize
edilmelidir.

Yolun yarma ve dolgu sevleri ile kiguk sanat
yapilarnnin iligkileri de mutlaka proje asamasinda
degerlendiriimelidir. Imalat sirasinda yasanabilecek
bitki dikim derinliklerinin yeterli olmamasi
durumunda bu alanlarda bitki materyalleri ile ¢6zim
Uretilememektedir. Bu tur problemler yine kazi ve
dolgu ekipleri ile bitkisel toprak teskil edecek ekipler
arasinda koordinasyon saglanarak kolaylikla
cozulebilir.

3.BAKIMISLERi _ _
A)YAPIM DONEMi BAKIM iSLERiI:

Otoyollarda bitkisel peyzaj uygulamasi
tamamlanmisg olan kesimlerde yapim donemi bakim
iglerinin 6Gnemi cok buyuktdr. Bitki dikim mevsiminin
akabinde uzman ekiplerden olusturulacak yeterli is
gucune sahip bakim ekipleri calisilan bdlgenin
iklimine gbre hazirlanacak is programina gére bakim
islerine yapim déneminden itibaren baslamalidir.
Yapim doénemi suresince yurutilecek olan bakim
calismalan icin yeterli su kaynaklarnin tespit
edilmesi, suyun taginmasi iglerinin organize edilmesi
yapim donemi bakim igleri kapsaminda hazirlanacak
is programina goére mevsim ve iklim kosullan da
degerlendiriimelidir. Yapim ekipleri ve yapim dénemi
bakim ekipleri birbirleri ile iyi koordinasyon
kurmalidir. Bitki dikimleri sirasinda dogal cevreden
kaynaklanan (Asin goélge alanlar, Kayalik zeminler,
Asin gunes alanlar, Kuzey ruzgarina cephe alanlar
vb.) bitkinin gelismesinde olumsuzluk dogurabilecek
olan bazi problemler yapim dénemi bakim faaliyetleri
ile cozulebilmektedir. Bu durum da yapim ve bakim
ekiplerinin birbiri ile i¢ ice olmasinin dnemini bir kez
daha vurgulamaktadir.

B) YAPIM SONRASI BAKIM iSLERI:
) = P B M ”

Otoyollarda uygulanan bitkisel peyzaj islerinin
tamamlanmasini takiben Otoyollar Peyzaj Isleri
Teknik Sartnamesi'nde tanimlandigi gibi yapilacak

olan 2 senelik bakim islerinin uygulamanin
sUrekliligini saglamasinda énemi cok buyUktdr.
Uygulama boélgesi iklim sartlarina baglh olarak
yapilacak bitki bakim igleri is programinda sulama,
capalama, budama ve gubreleme igleri icin ayrintil
is programi hazirlanmalidir. Bu is programina gore
yapllacak faaliyetler kesinlikle uygulama alanina
hakim uzman ekipler tarafinca yuruttalmelidir.
Sulama iglerinin baslangic ve bitis tarihleri, buna
gore tespit edilmis su kaynaklarinin verimli olarak
kullanilmasi gerekmektedir. Capalama igleri bitkiler
icin su kadar Onemlidir, sulama iglerine
baslanmadan &énce bitkilerin mutlaka su tutacak
hazneleri capalanarak havalandirilip aciimaldir.
Budama igleri ve bitkinin dikimi tamamlandiktan
sonraki takip eden ilk sirgin déneminden &nce
dallarindaki yuk azaltilarak kOk calismasi yapmasi
saglanmalidir. Gubreleme ve ilaclama isleri de
bitkinin bolgeye adaptasyonunda buyuk rol oynar.
Bakim iglerinin uzman ekiplerce yuratulmesi yapilan
uygulamanin dogaya adaptasyonunda c¢ok blyuk
rol oynar. Bu nedenle bakim isleri ekibinin de
mutlaka alana hakim ve konusunda tecrtibeli olmasi
gerekmektedir.

Sonug olarak Ulkemizde otoyolu peyzaj igleri
kapsaminda yapilacak olan imalatlarin proje
asamasindan baslayarak yapim ve bakim islerini
kapsayan bir butin olarak degerlendiriimesi
gerekmektedir. Otoyolun yapim dénemi surecinde
kazi ve dolgu igleri ile koordinasyonundan
baslayarak isin sonuna kadar peyzaj uygulama
iglerinin surekliligi saglanmalidir. Uzman ekiplerden
olusturulmus, alt yuklenicilerin secimi konusunda
tecrlbeli olmasi sarti aranmalidir. Ayrica yapilacak
yeni guzergahlarda Avrupa ve dunyadaki otoyolu
peyzaj uygulama igleri kapsaminda kullanilan yeni
kriterler ve yontemleri de mutlaka arastinimali ve
denenmelidir.

Yasin OTUZOGLU
Karaoglu Peyzaj Mim. Miih. Tic. Ltd. Sti.
Genel Mddlirti
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KARAYOLLARINDA GURULTU SORUNU VE ALINACAK TEDBIRLER

Onur ORMECI
KGM, Etit, Proje ve Cevre Dairesi Bagkanligi

Ulasim, Ulkelerin gelismislik dizeylerini gosteren
Onemli bir dlguttr. Ulkemizin fiziksel 6zellikleri g6z
6nunde bulundurulursa karayolu ulagimi cok énemli
bir dilimi kapsamaktadir. Teknolojinin gelismesi ile
birlikte hem ulasim altyapisi hem de ara¢ 6zellikleri
degismekte ve buna bagl olarak ulasim-cevre
iliskisinde bircok faktor etkili olmaktadir. Bu
baglamda ara¢c sayllannin artmasi, yeni yollarin
yapilmasi ve mevcut yollarin genisletiimesi ile birlikte
karayolu kaynakli emisyonlar (toz, gurultt, egzoz
vb.) her gecen yil artis goOstermektedir. Trafik
gurdlttsd, son yillarda bu emisyonlardan én plana
cikan cevresel sorunlardan biridir ve tagitlarn hizina,
motor glicline, cinsine; yolun kaplama 6zelligine ve
egimine bagl olarak degismektedir.

Guralta

Ses dalgalarinin birim zamandaki titresim
sayisina frekans denir. Ses frekanslardan olusur ve
atmosferde hava molekulleri ile ilerleyerek
kulagimizda basin¢ olarak hissedilir. Guraltt ise
sesin harmonik duzende olmayan birden cok
frekansa ve duzensiz dalga bicimine sahip yUksek
ve degisken basinch ani veya strekli formudur.
Genel anlamiyla tanimlanacak olursa istenmeyen ve
hosa gitmeyen her tirll sese gurultd denmektedir.
Gurulta tanimlanirken “desibel” denilen ses duzeyi
birimi  kullaniimaktadir. Desibel daha cok ses
siddetini ifade etmede kullanilan boyutsuz ve
logaritmik bir birimdir ve iki buyUkligun oranlarinin
logaritmasinin 10 kati olarak tanimlanir. Biz gurultt
degerlendirmelerimizi yaparken insan isitme
sisteminin dusuk siddetteki seslere kargl en hassas
oldugu orta ve yuksek frekanslara daha fazla agirlik
veren, A agirlikl ses seviyesi OlcUti olan dB(A)
birimini kullanmaktayiz.

GUnumuUzde hatall sehir planlamaciiginin da
etkisiyle gurlltd kaynaklari ile gurtiltiye maruz kalan
canlilar bir arada yasamak zorunda kalmistir. Ulasim
yollarinin etrafinda kurulan yeni yerlesimler de buna
ornek olusturmaktadir. Bu yerlesimlerde yasayan
insanlarin gurultiye maruz kalmama gibi bir sansi
ne yazik ki olmamaktadir. Yapilan arastirmalar da
gbstermektedir ki gurdltd kirliligi insan ve hayvanlar

Tuba YENILMEZ
KGM,Ettit, Proje ve Cevre Dairesi Baskanligi

uzerinde fiziksel, psikolojik ve fizyolojik bircok zararli
etkiye sebep olmakta, cesitli davranis bozukluklarina
yol acmakta, yasami olumsuz _etkilemektedir.
Ekonomik Igbirligi ve Kalkinma Orguti (OECD)
tarafindan 1996 yilinda yayimlanan bir raporda tespit
edilen veriler asagidaki gibidir.

Giindiiz (Leq) (dBA) | Etki
55-60 Gurultt rahatsiz eder.
60-65 Rahatsizlik belirgin bir sekilde artar.
65 tzeri Davranis bigiminde engellemeler
olusur, gurultt kaynakl zararli
semptomlar olusur.

Asagida belirli guralti seviyelerinin insan sagligina
etkileri gortlmektedir.

Etkilenme
Araligi (dBA)

Saglik Uzerine
Etkileri

Konforsuzluk, rahatsizlik,
ofke, kizginlik, uyku
duzensizligi ve
konsantrasyon
bozuklugu.

Girtiltii Derecesi

1.Derecedeki gurultuler 30-65

Fizyolojik reaksiyonlar;
kan basinci artisi, kalp
atiglarinda ve solunumda
hizlanma, beyin
sivisindaki basincin
azalmasi, ani refleksler

2.Derecedeki gurultiler 65-90

Fizyolojik reaksiyonlar,

90-120 bas agrilari.

3.Derecedeki gurultiler

ic kulakta devamli hasar,
dengenin bozulmasi

Ciddi beyin tahribati,
kulak zarinin patlamasl

4.Derecedeki gurdltiler 120-140

5.Derecedeki gurdltiler >140

Ulagsimdan kaynakl gurdttindn 6nemli kismini
kapsayan karayolu trafik gurlltist; motor, egzoz,
aerodinamik gurultd, lastik ve yol yluzeyi surtinme
sesleri, korna sesleri olup ayrica araglarin hizi, motor
devir sayisi ve ivmeye bagl olarak degiskenlik
gOsteren gurdlttlerdir. Karayolu trafik guraltusu
hesaplanirken tagitlar 2 kategoride incelenir: Hafif
tagitlar icin ve agr tasitlar icin ayn ayn gurdlitu
degerlendirmesi yapihir. Gurdaltd 6lcim
deg@erlendirmeleri karayolu trafik guraltist icin
gunduiz, aksam, gece (Lyus Luem Lgoo) Olacak
sekilde saat dilimlerine ayrilarak yapilmaktadir.
Burada ama¢ gunu belirli saatlere ayirarak, daha
hassas degerlendirmeler yapmaktir. Ginduz guralta
gOstergesi dedigimiz ve sabah 7'den aksam 7'ye
kadar olan 12 saatlik donemi kapsayan dilimde sinir
deger (etkilenim seviyesi) daha yUksek bir degerken,
aksam 7'den gece 12'ye kadar olan 5 saatlik dilimde
aksam gurlltt gostergesi icin sinir deger 5 dB(A)
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daha dusuk, gurdltd acisindan en hassas ddnem
olan ve uyku kagirici rahatsizlig ifade eden gece
gurulti géstergesi dedigimiz gece 12'den sabah
7'ye kadar olan 7 saatlik dilimde ise 10 dB(A) daha
dusUk bir sinir deger belirlenmistir.

Ulkemizde 2005 yilinda gurdltd sorununun
¢6zimune yonelik mevzuat eksikligi gorllmus ve
buna bagh olarak 2002/49/EC sayili AB Gdarulti
Direktifi revize edilerek “Cevresel Gurultinin
Degerlendiriimesi ve Y&netimi Yénetmeligi
(2002/49/EC)” devreye girmistir. Su an yarurlukteki
yonetmelik ise 04.06.2010 tarih ve 27601 sayil
Resmi Gazete ile ydrirlige giren Cevresel
Guraltinin Degerlendirilmesi ve YoOnetimi
Yonetmeligi'dir.

Guriltd Haritalarinin Hazirlanmasi

| KkaravOLLARI
GENEL MUDURLUGU

Olcek 1:5000

(TN ——ee

Gurultt haritalama; belli bir alanda yasayan
nufusun gdrultiye maruziyet derecesinin
belirlenmesi amaci ile hazirlanan ve degerlendirilen
haritalardir. Karayolu gurdltd haritalarn ise, yolun sag
ve solundan belli bir mesafedeki koridor icinde
yasayan nufusun etkilendigi trafik kaynakl gurultd
dizeyinin belirlenmesini saglamaktadir.
Haritalamada; dijital veri tabani, arazi modeli, bina
bilgileri, nufus verileri, yollarn konumu ve enine
kesiti, trafik miktar, agir ve hafif tasit ytzdeleri veya
saat dilimlerine gbre arac sayilari, hiz ve trafik akisi,
yol yuzeyinin tdrd, sanat yapilarnin yerleri ve
boyutlar gibi veriler kullaniimaktadir.

Bu kapsamda i1zgarall ve cephe gurultu haritasi
olmak Uzere iki tip gUrGltd haritasi hazirlanacaktir.
Izgarall gurdltd haritalan, haritalama yapilacak alan
Uzerinde, gurultt haritalama programi yardimiyla
gridleme yapilmak suretiyle gurultd dagiliminin
haritalandinimasidir. Cephe gurultd haritalan ise
binalarin gurdltye maruz kalan cephelerinde
olusan gurultu seviyelerinin hesaplanarak
haritalandiriimasini saglamaktadir. Haritalar
hazianirken Ly Lienw Lie V€ Ly (QUnduz,

aksam, gece ve ortalama gurlltd gdbstergeleri)
seviyeleri hesaplanip her bir seviye icin ayr ayn
haritalandirma yapilacaktir.

Mevcut ybnetmelige goére 6ncelikle yilda 6
milyondan fazla ara¢c gecen, daha sonra yilda 3
milyondan fazla ara¢ gecen devlet yolu ve otoyollarin
gurultt haritalan hazirlanacaktir. Bu baglamda yilda 6
milyondan fazla aracin gectigi deviet yolu ve
otoyollardan yaklasik 900 km. yolun hizmet alm
islemleri  baglamig olup, kalan yollarn guaralta
haritalarinin  hazirlanmasi icin Kurumumuzca
calismalar yapilmaktadir.

Gerektiginde gurilta seviyesinin dusurtlmesi de
dahil olmak UGzere gurultu ile ilgili sorunlar ve
etkileriyle bas etmek icin eylem planlar
hazirlanacaktir. Gurdltt eylem planlarnin temelini,
hazirlanan gurdltt haritalan olusturmaktadir. Bu
haritalar inceleme yapilan bdlgedeki gurulta
kaynaklarini, bu kaynaklardan etrafa yayilan
gurultlyu ve bu gurdlttye kag kisinin maruz kaldigini
belirlemektedir. Bylece gurultiinin etkilerinin somut
olarak gortlmesini saglamaktadr.  Hazirlanacak
eylem planlan, cevresel gurlltiye maruz kalma
duzeylerinin insan saghigi Uzerinde zararli etkilere yol
acmasinin . mamkudn oldugu, yerlesim alani
icerisindeki sakin alanlar ile cevresel gurultt kalitesini
korumanin gerekli olacagi yerlerde gurulti kontroli
amacl alinacak tedbirleri icerecektir.

Kurum olarak hedefimiz; karayolu kaynakl
cevresel gurultt duizeylerinin ve dagihminin
belirlenmesi amaciyla gurdltt haritalarini hazirlamak,
daha sonra kamuoyu ve ilgili kurum ve kuruluglarin
katiimu ile eylem planlari hazirlamakiir.

2007 yilinda Stleyman Demirel
Universitesi Cevre Muhendisligi
Boéliimiinden mezun olan Onur ORMECI,
2011 yih itibariyle Karayollarn Genel
Mudiddrliigdi Etit, Proje ve Cevre Dairesi
Baskanligi'nin Cevre Subesi
Muiddrliigiinde Aragtirma ve Uygulama
Mtihendisi olarak gérev yapmaktadir.

2009 yilinda Sakarya Universitesi Cevre
Miihendisligi Boltimiinden mezun olan
Tuba YENILMEZ, 2011 yiinda Antalya Il
Cevre ve Sehircilik Midtirliglinde Cevre
Mtihendisi olarak gérev yapmis, ayni yil
Karayollari Genel Midddrliigii  Cevre
Subesi'ne Arastirma ve Uygulama
Mtihendisi olarak atanmig olup halen bu
gbrevi stirdlirmektedir.
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KARAYOLUNDA YABAN HAYATI VE._EKOL_OJiK DENGENIN KORUNMASININ
ONEMI

Zeynep AKKUS
KGM, Etdt, Proje ve Cevre Dairesi Bagkanligi

Karayollarinin 0Ozellikle sehirlerarasi
guzergahlannin dogal hayata etkisi tim dlnyada
onemli yer bulmakta olup en Onemlilerinden biri
habitat parcalanmalandir. Habitat Parcalanmasi;
dogal alanlarin birbiri ile baglantisi kalmayacak sekilde
daha kucuk parcalara ayriimasidir. NuUfusun
cogalmasiyla birlikte her gecen gun artan insan
gereksinimlerinin karsilanmasina yonelik olarak ortaya
clkan kentsel, endustriyel, tanmsal alan kullanimlan,
dogal habitatlarin parcalanmasindaki en yaygin
sebebi olusturur. Dogal yasam alanlarinin icinden
gecen yollar, habitat parcalanmalarina sebep olarak
hayvan hareketlerini Oonemli &lcide engeller,
birbirinden bagimsiz daha kucuk populasyonlarinin
olusmasina ve turlerin tikenmeye karsl daha hassas
bir konuma gelmesine neden olur. Ancak yaban
hayati canlilar hayatlanni sirdirmede gerekli besin,
su gibi ihtiyaclanni kargilamak ve avlanma, Ureme,
goc vb. aktivitelerini gergeklegtirmek icin bolinmus
habitatlar arasinda yer degistirmek zorundadirr.
Hayvanlar yer degistirirken dogal yasam alanlarinin
icinde kalan karayollanni kullanmakta, karsidan
karsiya gecerken trafik kazalarina sebebiyet
vermektedir. Hayvan-arac karsilagsmalari sonucu
OlumlU-yaralanmall trafik kazalarn meydana gelerek
insanlar ve hayvanlar icin can ve mal kaybina yol
acmakta, sayllan gittikce azalan yaban hayat
canhlarinin da nesillerinin tkenme tehlikesi
artmaktadir.

Turkiye, biyolojik zenginlik bakimindan onemli bir
Ulkedir. Anadolu'daki bitki tarinin sayisi yaklasik
Avrupa kitasinda ki bitki turl sayisina esittir. Hayvan
tdrlerinin sayisi ise Avrupa kitasindaki tir sayisindan
fazladi. TUm Avrupa'da gérilen memeli sayisi 200
kadarken, Ulkemizdeki sayl 160'dan fazla olup 150
kadan karasaldi. Ayrica Turkiye' de yaklasik 150
amfibi (iki yasamli) ve siUringen turinlin yasadigi
saptanmigtir. Karasal olan memeli, stringen ve amfibi
tarleri dogal hayatta ve karayollarinda
rastlayabilecegimiz canli grubunu olusturur.

BUtun dinyada basta biyolojik cesitlilik olmak
Uzere, butin dogal ve kulttrel varliklarin korunmasi
icin tedbirler alnmasi calismalan gundemin 0On
siralannda yer almaktadir. Yurt disinda yaban hayati
karayolu kesismesi konusuna 6nem verildigi ve bu
konuda tedbirler alindigi, Ulkemizde de bu konuda
calismalann bagladigi bilinmektedir.

Pek cok Uulkede hayvan-arac carpismalarini
azaltma yontemlerinin nedeni trafik gavenligidir. Insan
yaralanmalan yaban hayat-ara¢ carpismalarinda
nispeten az rastlanan bir durumdur yine de yaralanan
insan sayisi ve ara¢ zararlanni iceren toplam
ekonomik bitce azimsanmayacak miktardadir.
Avrupada ki (Rusya harig) polis kayitlarina gore yilda
yarim milyondan fazla toynakll hayvan- ara¢ kazasi,
en az 300 Kkisinin Olumune, 30.000 kisinin

Durmus SAK
KGM, Etiit, Proje ve Cevre Dairesi Bagkanligi

yaralanmasina ve 1 milyar Avroluk materyal
bozulmasina neden olmaktadir. (Groot Bruinderink ve
Hazebroek, 1996).

Dogal alanlar icinde ki parcalanma ve bunun
olumsuz etkileri artan insan faaliyetlerinin kaginilmaz
bir sonucudur. Pargalanmanin yaban hayati-arac
karsllasmalan sonucu olusan olumsuz etkilerinin en
aza indirilmesi habitatlar arasinda baglanti
kurulmasina baglidrr.

Karayollarinda hayvan-ara¢ carpigmalarini
azaltmak icin kullanilan etkili yontemlerden biri yaban
hayati gecitleridir ki bu gegcitler (ekolojik kdpru, yesil
koprd, ekodukt, yaban hayati viyadukleri) yabani
hayvanlarin yollan kolaylkla gecmesini saglayan,
yollarn altinda veya Uzerinde insa edilen sanat
yapllandir (Donaldson 2005). llk yabani hayvan
ggggl)eri 1950%erde Fransa'da insa edilmigstir (Chilson

Ekosistem képruleri (ekoductler), hareket koridoru
olarak da bilenen sistem sayesinde, bolunmus
yasam alanlarindaki yaban hayati canlilan korunup,
hayvan-ara¢ carpismalarnnin énune gecilerek insanlar
icin daha guvenli yollar olusturulabilmektedir.

Resim-1: Hollanda da bir yaban hayati geciti (ecoduct) 6rnegi.

Yaban hayati gegcitleri (ekoduct) gibi yapilar; bir
veya iki tur icin yapiimamalidir. Amag; bir ekosistem
dlzeyinde habitat baglantisi olmalidr. Gegitler
yapilirken; bdlgenin toprak yapisi, nem, sicaklik ve
Isik gibi cevresel faktorler ile vejetasyon dikkate
alinmalidrr.

Yollar yapim asamasinda ve sonrasinda yaban
hayati icin kimi zaman zarar verse de baz
durumlarda canlilar icin faydalidir. Ormancilik veya
kentsel gelisim nedeniyle dogal bitki érttisinin yok
edildigi yerlerde yol kenarlan yaban yasaminin son
siginaklan durumundadir. Yol glzergahi boyunca
meydana gelen bosluklar, tas, toprak ve moloz yigini,
hendek, tozlu alan gibi yabani hayvanlar icin yeni
habitat parcalan meydana gelmesiyle acilan yol
boyunca gelisen bitki topluluklan ile olugsan yeni
habitat tipleri ve ortaya cilkan yeni beslenme
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imkanlanni olustururken yol koridorlarni beslenmek
veya yuvalamak icin kullanan turler, yola ¢ikip hayvana
carpma seklinde olusan trafik kazalanna da sebep
olur.

Ulkemizde yaban hayat-arac kargsilagsmalan ve
bundan kaynakli zararlari azaltmaya ydnelik
calismalarda baslamis olup, bu konudaki tek yasal
duzenleme 24.06.2004 tarihinde kabul edilen 5199
No.lu Hayvanlan Koruma Kanununda yer almaktadir.
Bu kanunun Madde 21.de yer alan ifadede; “Bir
hayvana carpan ve ona zarar veren surdcd, onu en
yakin veteriner hekim ya da tedavi lnitesine gotirmek
veya gOtirilmesini saglamak zorundadir”
denilmektedir.

Turkiye'de yaban hayati gecisi dncelikli olarak
duizenlenmis ilk yaban hayati kdprust Gulek Bogazi
ile Akdenizi Ic Anadolu'ya baglayan otoyol tzerinde
orman ekosistem koprusu adiyla insa edilmistir.
(Resim-2)

P e

Resim-2: Orman Ekosistem Koprisu

Karayollari ve karayollar ile ilgili alt yapi, diger
yatinm ve hizmetlerin ekonomik ve sosyal gelismenin
gereklerine uygun, diger ulasim sistemleriyle uyumlu,
guvenli ve cevreye duyarl bir sekilde yapimasi ve
yaptinimasi olan kurumumuz misyonu geregi; asli
gbrevi olmamasina ragmen yaban hayatina duyarliigi
arttirarak cevrenin korunmasi vb. amaclanarak YTMK
bunyesinde bir calisma baslatimistr. Daha guvenli
karayollan saglamak, maddi hasarlan azaltmak ve
nesli tehlikede olan tlrler basta olmak Uzere yaban
hayatini korumak ve biyogesitliligin devamiiigina katki
saglayici tedbirler Gzerinde calisimaktadir.

Karayollan Genel Mudurligi sorumlugu altinda
bulunan karayolu uzunlugu 65.049 km'dir. Yaban
hayvani-arag karsilasmalarinin yogun yasanabilecegi
alanlar; Doga koruma alanlar olarak da bilinen, bitki
ve hayvan tdrleri ile bunlarn habitatlannin ve kultdrel
kaynaklann korunmasi ve devamliiginin saglanmasi
amacilyla ayrimis alanlardir. Cunkd bu koruma
alanlar, yaban hayati canl tiri ve sayisini diger
alanlara gére daha fazla barindirnr. Trkiye yUzélctimu
783 562 km?dir ve bunun yaklasik % 7.24'G Korunan
Alandir.65.049 km yolun yaklasik yuzde 0,75'ik bir
kismi dogal hayat icin dnemli ve statlli koruma alani
olan Yaban Hayati Gelistirme Sahasi icinde
kalmaktadir. Dogal hayat icin bir diger énemli alan
olan Milli Parklarin icinde kalan yollar ise yuzde
0,62dir. Koruma alanlannin icinde kalan bu yollar,
diger yollara oranla, hayvan-arac karsilasma
ihtimalinin yUksek oldugu yerlerdir.

Ulkemizde Emniyet Genel Mudurligd'nin
bilgilerine gbére son U¢ yilin kaza istatistikleri
incelendiginde; toplamda 522.858 kaza meydana
gelmis olup bunun 1.222'si hayvana carpma seklinde
meydana gelen kazalardir.
(http://www.trafik.gov.tr/istatistikler/istatistikler_s.asp)

Tarkiye'de hayvan-ara¢ karsilasmalan sonucu
olusan o6lumld-yaralanmall kazalarda tutulan
istatistiklerde kazaya_sebep olan hayvan tura bilgileri
belitimemektedir. Ulkemiz 6nemli yaban hayati
zenginligine sahip olmasina ragmen karayollarinda
meydana gelen kazalar sonucu yaban hayati
acisindan ne kadarlik bir kayba ugradigi kesin olarak
bilinmemektedir.

Mevcut yaban hayati sahalan, milli park gibi 6Gnemli
doga alanlan icindeki yabani hayvanlarin telef olma
sebeplerinin, sayllarnin vb. arastinimasi, yollarda
durum tespiti calismalarinin planlanmasi, bu
kapsamda yapilacak bilimsel projelerin, arastirmalarin
takip edilmesi; insan hayati, maddi kayiplar ve yaban
hayati tehdidi acisindan ¢ok énemli bir konu olan trafik
kazalari ve yaban hayati iliskisini daha iyi
degerlendirmek, bu konuda alinabilecek 6nlemleri
belirlemek icin gereklidir.

Yollar yaban hayat icin pek cok olumsuz kosulu
barindirmasina ragmen hayvanlar icin sasirtici
derecede uygun habitatlan da saglayabilir. Bugtin
bircok Avrupa kentinde yaban hayati gecitlerinde
basaril ekolojik tasanm ornekleri uygulanmaktadir.
Koruma alanlarinin icinde kalan yollar  “ekolojik
Oneme sahip alanlar ve yaban hayati koridorlar”
olarak ele alinmal geligtiriimeli ve hayvanlarin
korunmalar amaciyla ulusal ve vyerel Olceklerde
planlamalar yapilmal, yaban hayvanlan icin uygun
ekolojik kdpruler insa edilmelidir.

Karayollan Genel MUdurligu tarafindan yaban
hayatinin korunmasi amaciyla yol kenarina tel érgu
cekme, alt gecit, tinel, viyaduk yapim calismalari
surdurilmekte yaban hayati ile ilgii kurum ve
kuruluslarin talepleri degerlendirimektedir.

1986 Ankara dogumilu, 2009 yilinda Gazi
Osman Pasa Universitesi Fen Edebiyat
Fakiiltesi Biyoloji Bélimdiinden mezun
olan Zeynep AKKUS, 2011 Agustos'unda
atandigi Karayollari Genel MidCirltigui Etcit
Proje ve Cevre Dairesi Bagkanligrinin
Cevre Subesi Mudlirliigtinde Arastirma
ve Uygulama Biyologu olarak gérev
yapmaktadir.

1982 Silitke dogumlu, 2008 Subat
Karadeniz Teknik Universitesi Orman
Fakdiltesi, Orman Mcihendisligi Bolimdi
nden mezun olan Durmus SAK, Subat
2010'da atandigi Karayollari Genel
Muiddrliigd, Etit Proje ve Cevre Dairesi
Baskanligi, Cevre Subesi Miidirltigiinde
halen Aragtirma ve Uygulama Mdihendisi
(Orman Miihendisi) olarak calismaktadir.
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TQRIgiYE _TUNELCiLiK SEMINERI 2013
BUYUK BIiR KATILIMLA GERCEKLESTIRILDI

Karayollari Genel Mudurligi'nin verdigi teknik
destekle Yollar Turk Milli Komitesi tarafindan diizenlenen
“Turkiye Tunelcilik Semineri 2013” 13 Haziran 2013
tarihinde Ankara Sheraton Otel'de yapildi.

Kurulus amaci dogrultusunda Ulkemizin, karayolu
ulasiminin iyilestirilmesi ve gelistiriimesi, yurt ici ve yurt
disinda ilgili kuruluslarla irtibatin saglanmasi, bilimsel ve
teknolojik yeniliklerin izlenmesi ve desteklenmesi, kamu
ve Ozel sektdr kuruluslar ile Gniversite mensuplarini bir
araya getirerek aralarindaki isbirliginin gticlendiriimesi ile
sorunlarin paylasilip ¢ézim yollarinin gelistirilmesi ve
karayolu standartlarinin uluslararasi dizeyde uyumlu
kilnmasi icin faaliyette bulunan Komitemiz 23 yildir
ulastirma sektéru ve Ozellikle karayolu ulasim alt
yapisinin teorik ve uygulama alanlarindaki gelismelerine,
ulusal ve uluslararasi boyutlarda diizenledigi konferans,
sempozyum, seminer ve benzeri etkinliklerle katki
yapmaktadir.

Son vyillarda Ulkemizde, karayolu guzergahlari
Uzerindeki; yapilan ve hizmete sunulan, insa halinde
olan ve halen proje calismalari devam eden diinya tinel
literattrtine girecek tunellerle Snemli bir deneyim ve bilgi
birikimi olusmustur.

Kazanilan bu birikimin, ilgili sektor icerisinde yer alan
paydaslarin ayni ortamda bir araya gelerek
tartismalarina ve bilgi aligverisinde bulunmalarina ve
ayrica dinyada tunel yapimi ile ilgili yeni gelismelerinde
konusulmasina imkan saglayacak bir seminerin
dizenlenmesi gerekliliginden hareketle gerceklestirilen
bu etkinlige sektérin tim paydaslarindan basta
Karayollari Genel Mudurliga camiasi, akademisyenler,
insaat sektérinun deneyimli mateahhitleri ve makine
ekipman tedarikgileri tarafindan biyudk bir ilgi gésterilmis
ve seminer 800 kisilik seckin bir davetli toplulugunun
katiimiyla gerceklestirilmigtir.

Seminer organizatérii APA Yayincilik imtiyaz Sahibi
Melih APA'nin agilis konugmasindan sonra YTMK Genel
Sekreteri A. Gurkan GUNGOR konusmasinda YTMK'nin
kurulus amaclarindan ve bu amagclar dogrultusunda
yaptigi calismalardan bahsederek “Tiirkiye Tiinelcilik
Semineri 2013”ln dizenlenmesine neden ihtiyac
duyuldugu ve ulasiimak istenilen hedeflerden kisa ve 6z
bahsettikten sonra bu seminer konusunun daha genis

SHERATON DTEL, ANKARA

13 HAZIRAN

boyutta kongre ortamlarinda tartisiimasi gerektigi
yonundeki katilimci taleplerinden séz etmis ve
gelecekteki kongrenin mdujdesini vererek soézlerini
tamamlamistir.

Konusma yapmak Uzere davet edilen Karayollari
Genel Mudurtu ve Yollar Turk Milli Komitesi Baskani
M. Cahit TURHAN konusmasina, bu seminere, ttnelcilik
sektoriinin tim paydaslarini bir araya getirdigi icin gok
6nem verdigini, blylk katiim oldugunu gdérmekten
memnun oldugunu vurgulayarak baslamis tanel
imalatlarinin  Glkemizin zorlu cografyasina ragmen
giderek arttigini ylzyll 6nce hayal edilen Istanbul
bogazini denizin altindan gecme hayalinin Marmaray
Projesi ile gercege donustugini ayrica bogaz tiip gecis
projesi olan Avrasya Tuneli Projesi ile de Istanbul
bogazinin ikinci kez deniz altindan gecilecegini ve
dolayisiyla tlkemizde tlinelcilik faaliyetlerinin her gecen
gun buyuk birivme ile hiz kazandigini belirtmistir.

T\'JNELG'& |

YTMK'nin Ulkemizde karayolu ulasiminin
gelistirilmesi, yurt ici ve yurt disinda ilgili kuruluslarla
irtibatlandirimasi, bilimsel ve teknolojik yeniliklerin
izlenmesi konularinda buyik katki sagladigini ayni cati
altinda kamu ve 06zel sektér kuruluslaryla Universite
mensuplarini bir araya getirerek isbirligi yapilmasina
olanak sagladigini sorunlarin paylasilip ¢6ztim yollarinin
birlikte gelistirilmesine karsilikli fikir teatisinde
bulunulmasina ortam yarattigini bu amacla Uluslararasi
Yol Federasyonu (IRF), Tunel ve Yeralti Yapilari Birligi
(ITA), Yeralti Yapilarinda Giuvenlik Operasyonlari
Komitesi (COSUF) gibi uluslararasi kuruluglara tyeligini
aktif olarak sUrdUrdagunu, ozellikle TUnel ve Yeralt
Yapilari Birligi'nin (ITA) Clkemizde Karayollan Genel
Madurligl sorumlulugunda bulunan tinel projelerini
yakindan takip ettigini ve gerek Karayollari Genel
Muadurligi gerekse Yollar Ttrk Milli Komitesi ile yogun
bir calisma arzusu icinde oldugunun goraldiguni
bununda YTMK'nin simdiye kadar yGrGttigu faaliyetlerde
ne kadar basarili oldugunu, diizenledigi bu seminerle de
basarisini daha ileri noktalara tasima kararliiginin isareti
olarak anlasilmasi gerektigini belirtmistir.

1990'h yillarin basinda karayollari Gzerindeki tinellerin
toplam uzunlugunun yaklasik 17 km ve 87 adet tlnel
oldugunu belirterek 2013 Mayis itibariyle trafige acik
tinel sayisinin 187 adet ve toplam tiinel uzunlugunun
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140 km'ye ulastigini projelendirilen tinel sayisinin 111
adet toplam uzunlugunun 251 km, yapimi devam
eden tunellerimizin sayisinin ise 113 adet toplam
uzunlugunun 170 km oldugunu ifade etmisgtir.

Yine Fethiye-Dalaman yolu Uzerindeki 960 m
uzunlugundaki Gécek Tuneli, Kuzey Marmara
Otoyolu ve 3. Bogaz Képrlsu kapsaminda yapilacak
2x4 seritli tineller ile Rize-Erzurum yolu ile Dogu
Karadeniz lkizdere-Ispir yolu arasinda yapilan Ovit
Tineli, Izmir kent ici trafigini rahatlatacak Konak
Tiineli ve Sabuncubeli Tinelinden bahsederek
Ulkemizin tlnel yapiminda hangi noktalara geldigini
vurgulamigtir.

Ulusal duzeyde yapilan bu seminerin uluslararasi
kongrelerle devam ettiriimesinin gok 6nemli oldugunu
tim tunelcilik paydaglarinin bu ydnde calisma
yurttmesinin Glkemizin diinya ttnelciliginde hak ettigi
yeri almasinda buylk katki saglayacaktir diyerek bu
seminerin dizenlenmesinde emegi gecen herkese
tesekkur ederek konugmasini tamamlamistir.

Daha sonra Seminer:

1.BOLUM

Prof. Dr. Mahir VARDAR

Istanbul Teknik Universitesi

Tunelcilik, tanimi, tarihgesi, gelisimi, tunelcilikte
ekoller, Turkiye'deki durum ve gelecede yonelik
hedefler

Sina KIZIROGLU

KGM, Zemin Mekanigi ve Tuneller Subesi Mudurt
Turkiye'deki mevcut durum, ulkemizdeki suregler,
planlama, projelendirme ve yapimlailgili sartnameler

Mustafa Kemal AKMAN

YUKSEL Proje Jeolojik Hizmetler Grup Madur(
Tunellerde planlama, arastirma muhendislik hizmetleri
ve tasarim

2.BOLUM

Dr. Orhan SIMSEK

FUGRO SIAL Sirket MUdart

Tunelcilikte DGnim Noktasi: Bolu Dagi Tuneli

Ahmet SIRIN
KGM, Jeolojik Hizmetler Subesi Muduri
Tunelcilikte yapim, karsilagilan sorunlar ve ¢éztmler

Murat Dursun BARUT
KGM, Trafik Yonetim Sistemleri Subesi Mudirt
Tunel guvenliginde kullanilan akilli ulagim sistemleri

Nurettin DEMIR

Marmaray Projesi Sézlesme BC1 Gama Nurol Proje
Muadurd

Marmaray Projesi

PANEL: TURKIYE'DE TUNELCILIK
Panel Yoneticisi; Prof.Dr. Mahir VARDAR
Istanbul Teknik Universitesi

Erol ALTUN
KGM, Genel Mudir Yardimcisi

Muhammed ALYURUK
ISBAK ArGe ve Bilim Teknoloji Muduru

Merih OZGEN
IMDER Bagkan Yardimcisi

Hamdi AYDIN
Turk Musavir Muhendis ve Mimarlar Birligi
Baskan Yardimcisi

M. Siikrii KOCOGLU _
Turkiye Ingaat Sanayicileri Isveren Sendikasi
Y6netim Kurulu Baskani

programina uygun olarak baslamis konusunda
uzmanlarin sunumlariniyapmalari ve Panel'de yer
alan deneyimli panelistlerin her birinin panel
konusunda bilgi birikimlerini ve deneyimlerini
aktarmalari ve seminere katilanlarin sorularinin
cevaplanmasi ile son bulmustur.

TOPLANTI TAKVIMI

Ulusal/Uluslararasi Toplanti Duyurulari:

15-25 Eyliil 2013

IRF Executive Seminar Series: Performance-Based Maintenance - Orlando, Florida/USA

http://irfnews.org/news-events/event-detail/irf-executive-seminar-series-performance-based-maintenance1/

25-27 Eylul 2013  10. Ulastirma Kongresi - izmir

www.imo10uk.org
09-11 Ekim 2013

IRF Executive Seminar Series: Roadside & Work Zone Safety, Chile - Santiago/Chile

http://irfnews.org/news-events/event-detail/irf-executive-seminar-series-roadside-work-zone-safety 1/

09-13 Kasim 2013
if2013.0rg

27-28 Kasim 2013
www.asfalt2013.org

17th IRF World Meeting and Exhibition - Riyadh/Kingdom of Saudi Arabia

6. Ulusal Asfalt Sempozyumu ve Sergisi - Ankara

YTMK Biilteni yazim esaslarina web sitemizden ulasilabilir.
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