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2013'te Yeniliklerle Merhaba

yasandigi gunimuiz sartlarinda bu hedeflere
basariyla ulagilabilmesi icin YTMK'nin ulusal ve

Sayin Uyelerimiz ve ilgili Paydaslar,

Yollar Turk Milli Komitesi (YTMK) olarak YTMK
Bulteni'nin bu ilk sayisiyla sizlere ulasmaktan
mutluluk duyuyoruz. Bu bulten araciig ile YTMK
etkinlikleri basta olmak Uzere Turkiye'de karayolu

uluslararasi paydaslari ile etkin iletisim saglamasi cok
Onemlidir. TUm bu sorumluluklar yansitan ve bizi
tanimlayan bir vizyon belirleyip calismalarimiza bu
dogrultuda devam edecegiz.

ulagtirmasi alanindaki 6Gnemli haberleri ve gelismeleri
sizlere aktarmaya calisacagiz.

Kurulug olarak YTMK, karayolu ulastirmasi
alaninda yer alan ve alabilecek paydaslari bir araya
getirmeyi, gerektiginde yeni kavramlan tartisip
yorumlayip paydaslara yansitabilmeyi hedeflemistir.
Ayrica, YTMK'nin 6nemli bir gorevi de, Turkiye'deki
karayolu ulastirmasi sektérindn uluslararasi
birliklerde temsil edilmesini saglamakti. Gelisen
diger alanlara paralel olarak karayolu ulastirmasi
konusunda hizli teknolojik ve stratejik gelismelerin

Vizyon
“Karayolu ulastirmas: alaninda Tiirkiye'de

ihtiyac duyulacak ber konuda ilgili
paydaslari bir araya getirebilecek ve
bilimsel gelismeler 1s1ginda ¢oziim
aranmasim saglayacak itici giic olmak”




2012-2015 gundem ve onceliklerini belirlemek igin
diizenlenen “Uye Beklenti ve Memnuniyet Anketi” birgok
konuda YTMK dyelerinin beklentilerinden haberdar
olmamizi saglamistir. Ankete katilan tim Uyelerimize bir kez
daha tesekkur ediyoruz. Bu anket sonuglarl arasinda yer
alan “daha etkin iletisim” saglanmasi icin web sitemizin
guncellenmesi konusu, YTMK Yonetim Kurulu'nun da
eszamanli olarak tzerinde galistigi bir projeydi; yeni tasarim
ve Ozellikleri ile yeni web sitemiz bircok Uyemizin aktif
olarak kullanabilecegi bir hale geldi. Henlz ziyaret
etmediyseniz sizi www.ytmk.org.tr adresli web sitemizi ilk
firsatta ziyaret etmeye davet ediyoruz.

Tabii ki bu sadece bir baslangic, bir basamakti. YTMK
ybnetiminden Uyelerine ulagmak, Uyelerin birbirini etkin bir
sekilde tanimasini saglamak, isin “ustalan” ile sektdre yeni
giren “gencler” ya da akademisyenler ile sahada calisanlar
arasinda bag kurulmasi igin bircok iletisim firsati
olusturmak ve bunu gecikmeden gerceklestirmek 6ncelikli
hedeflerimiz arasindadir. Bunun en etkin kanallarindan
birisinin de, tim bu paydaslardan gelecek yorumlar ve
haberleri herkesin anlayabilecegi basit bir dil ile
yansitabilen bir “bllten” gikarmak oldugunu disunduk. Bu
sayede, aslinda gecmiste sinirl sayida cilkan YTMK
Bulteni'ni tekrar canlandirmayi; tUm paydaslar kapsayan
bir ortam olusturmayi istiyoruz.

Hem basili hem de web sitemizde elekironik olarak
ulagabileceginiz YTMK Bulteni icin yorum ve katkilarinizi

her zaman bekliyoruz.
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Gonderilen yazilar yayimlansin ya da
yayimlanmasin iade edilmez. Yazarlarin
baska eserlerinden alinti yapmalar halinde
kaynak gostermeleri mecburidir. Yazilarin
baska bir yerde yayimlanmasi halinde
kaynak gosterilmelidir. Bultende yer alan
yazilarin butin hukuki ve cezai sorumlulugu
yazarlarina aittir. Gonderilen yazilarin yazim
kurallarina uymasi igin duzeltme yapmak
Bulten Komisyonu'nun yetkisindedir.



HIZMET KUSURU VE KARAYOLLARI

Devletin bireylerine bir dizi hizmetler sunmasi
asli gbrevleri arasinda bulunmaktadir. Bu gérevlerin
yerine getirilmesinde kamu idareleri sorumlu
tutulmustur. Dolayisiyla, kamu idareleri yerine
getiriimesi gereken hizmetlerini geregi gibi ifa
etmekle birlikte bu hizmetlerin yuratulmesini
denetleyerek kontrol etmekle ve hizmetlerin igleyisi
sirasinda ortaya cikan ve geregi gibi isleyisini
etkileyen eksiklikleri ve benzer nitelikleri tespit
ederek gerekli 6nlemleri almakla yukumltdarler.
Tum bu hususlar idarelerin yerine getirmekle
yukumlU olduklan kamu hizmetlerinin geregi gibi
isleyisine engel olmalari nedeniyle idarelerin hizmet
kusurlari olarak tanimlanmaktadir.

idarelerin hizmete iliskin kusurlarindan &tiir(i bir
zarar olusmus olmasi idarelere meydana gelen
zararlar tazmin sorumlulugu yukler. Bu yukimlalak
Anayasanin 125. maddesinde idarelerin her tarll
eylem ve iglemlerine yargi yolunun agik oldugu ve
bu eylem ve islemlerden dogan zararlar 6demekle
yukimlU bulunduklar seklinde ifade edilmigtir.
Dolayisiyla, idarelerin hizmet kusurlarina iligkin
tazmin sorumlulugu yasalarla glvence altina
alinmig olup bu sorumluluk yarginin yerlesik
ictihatlan arasinda da gértlmektedir.

Karayollari Genel Mudurligi'nin bir kamu idaresi
olarak temel gorevi Ulkenin gesitli yorelerine erigsim
hizmeti saglamakti. Bu erisim icin gerekli olan
karayollarinin yapim ve bakimindan sorumlu
tutulmustur. Karayollarnin yapimi ve bakimi sirasinda
ortaya cikan eksiklikler ve benzer nitelikler yargida
hizmet kusurlar olarak algilanmaktadir. Yargi
kararlarina bakildiginda, calisma yapilan yolun
bozulan kesiminde gerekli ve vyeterli isaretleme
yapmamak, yolu tamamlanmadan trafije acmak,
micir serilen yolda gerekli ve yeterli uyan levhalan
koymamak, keskin virajli kesimde oto korkuluk
koymamak ve vyeterli isaretleme yapmamak gibi
eksiklikler ve benzer nitelikler hizmet kusurunu
olusturmakta ve bu tUr kusurlarin sonucu olugan

Prof. Dr. Ozdemir AKYILMAZ
ODTU Ingaat Miihendisligi Béldmdi

olumsuzluklar nedeniyle ugranilan maddi ve manevi
zararlarin tazminine hikmedildigi gérilmektedir.

Karayollarr Genel Muadurligua, erisim hizmetini
yapimindan ve bakimindan sorumlu oldugu
karayolu ile saglamaktadir. Diger taraftan,
karayollarinda erisim ise surUculer tarafindan bizzat
gerceklestirilmektedir. Dolayisiyla, erisimin
gerceklestiriimesi bir eylem olup bu eylemin
ifasindan suruculerin kendileri sorumludurlar. Bu
durumda, eylemin ifasi sirasinda olugan tum
olumsuzluklarin  sorumlusunun surtculer olmasi
gerekmektedir. Nitekim bu husus gozetilerek Trafik
Kanunu'nda sudraculer hizlanni kullandiklan aracin
yuk teknik Ozelligine, gorus, yol, hava ve trafik
durumunun gerektirdigi sartlara uydurmakla
yukimlU tutulmustur. Dolayisiyla, yargida hizmet
kusuru olarak algilanan karayollarindaki eksikliklerin
ve benzer niteliklerin variginda dahi sirGculerin
erisimlerini daha ddsuk sdratle ve guvenle
gerceklestirebilecekleri gercedi karsisinda bu tlr
eksikliklerin ve benzer niteliklerin kazalarin
olusmasinda etken oldugu sdylenemez. Kaldi ki,
kazalardan sonra bu tir eksikliklerin ve benzer
niteliklerin giderildigi karayolu kesimlerinde bagka
kazalarin olustugu goézlenmistir Bu nedenle,
eksikliklerin ve benzer niteliklerin giderilmesi icin
alinacak gerekli ve vyeterli 6nlemlerin kazalarin
olusmamasinda etkin bir rol alacagi sdylenemez.
Zira, Orta Dogu Teknik Universitesi Ulasim Arastirma
Merkezi tarafindan yapilan bir arastirma surtculerin
trafik ikaz ve uyan levhalarnin ancak ucte birinin
anlamini bildigi gercegini ortaya cikarmistir'.

Surdculer araclarinin sdratini yolun gerektirdigi
sartlara ayarlamak zorunda olduklarindan hizmet
kusuru olarak algilanan karayollarindaki
eksikliklerin ve benzer niteliklerin erisim eyleminin
ifasina engel olmasi dusunulemez. Adli yargiya ait
bir kararda, yolun buzlu olmasi hava
soguklugundan kaynaklanan bir olay oldugu, bu
tdr olaylara karsi tedbir alinmasi bir takim imkanlarla




UZMAN GORUSU

ve zamanla ilgili oldugu, Karayollari gibi hizmet
alani cok genis olan bir kurulusun havanin aninda
sogumasi ile olusabilen buzlanmayi bir anda
giderebilmesi olanak disi oldugu, yérenin iklim
sartlannin da buna imkan verecek gibi olmadigl,
arac suruculerinin hizlarini hava ve yol sartlarina
uygun bicimde ayarlamalan gerektigi, trafik kaza
raporunda surucunun hizini hava ve yol sartlarina
uygun ayarlamadiginin da agik¢a yazildigi, kaza
raporunda idarenin de kusurlu olduguna
deginilmis ise de Karayollar Genel Mudurligu'niin
kusurunun tam izahinin yapilamadigi, toplanan
delillere gbére davali Karayollari Genel
MUdarlagd'nin  kazada kusurlu goérilmesinin
isabetli goértlmedigi, mahkemece salt iklim
sartlarina bagl buzlanmanin hizmet kusuru olarak
kabullnin yerinde olmadigina hiikkmedilmistir®. Bu
ve idari yarglya ait benzer kararlarda toplanan
deliller arasinda bilirkisilerce hazirlanan kaza
raporlan bulunmakta ve bu raporlardaki kusur
oranlan go6zetilerek hukim tesis edilmektedir.
Bilirkigilerce hazirlanan raporlarda olayda ilgili
surtcu kusurlan Trafik Kanunu irdelenerek izah
edilir iken olay yeri karayolu kesimindeki eksiklikler
ve benzer nitelikler kazanin olugsmasinda su oranda
etken oldugu seklinde izah edilmesi yeterli bir
arguman olarak nitelendirilmemelidir. Zira, yukarida
deginildigi Uzere sUruculerin erisimlerini daha
dusuk suratle ve guvenle gerceklestirebildikleri
durumlarda olasi kazalara neden olmamalari
dusunebileceginden bu tur eksikliklerin ve benzer
niteliklerin kazalarin olusmasinda etken oldugu
sOylenemez.

idari yargiya ait kararlarda, hizmetin maliyet
unsuru nedeniyle gerceklestirilememis olmasinin
idarenin sorumlulugunu ortadan kaldiracak bir
neden olarak kabul edilemeyecegi gérusu kabul
gormustdr. Dolayisiyla, maliyet unsuru nedeniyle
eksiklikleri ve benzer nitelikleri bulunan yolun bir
kesimini olasI kazalara kars! bir sure kapall tutma
yetkisinin bulunmasina ragmen bu tir bir eylem
erisimin hizmet mantigina ters dusmektedir.

Sonu¢ olarak, karayolunun herhangi bir
kesimindeki eksiklikler ve benzer nitelikler yolun
sartlarini belirlediginden erisimlerini
gerceklestirmekte olan sdrGculer araclarinin
hizlarini yolun sartlarina gore ayarlamak zorunda
bulundugundan bu yol kesiminde olasi bir kazada
Karayollari Genel Muduarligd'ne ait herhangi bir
hizmet kusurunun varligindan s6éz edilmesi
mumkin gérdlmemektedir.

1. KIRMIZIOGLU, E. ve TUYDES YAMAN, H., “Trafik saret Levhalari
Bilinirlik Caligmasi”, 2010 Karayolu Trafik Glivenligi Sempozyumu,
Secilmig Bildiriler, s.563-580, Polis Akademisi Yayinlari.

2. EVREN, C. C., “Hizmet Kusur-Haksiz Fiil Ayrimi ve Yargi Diizeni” TBB
Dergisi 2011(95)

y ‘ Prof. Dr. Ozdemir AKYILMAZ uzun

yillar 6gretim (lyesi olarak gérev
yaptigi ODTU insaat Miihendisligi
Béliimd'nde halen yari zamanli olarak
gbrev yapmaktadir. YTMK'nin kurucu
tiyelerinden olan Prof. Dr. AKYILMAZ
1996-2011 yillari arasinda YTMK
Yénetim Kurulu'nda ODTU temsilcisi
olarak gbérev yapmusgtir.




UYE BEKLENTI VE MEMNUNIYET ANKETI DEGERLENDIRMESI

Yollar Tark Milli Komitesi'nin misyon ve
vizyonuna yon vermek ve 2012-2015 gindem ve
Onceliklerini belirlemek icin gerekli olan Uye
beklentileri ve taleplerini, dogru ve hizli bir sekilde
almak amaci ile “Uye Beklenti ve Memnuniyet
Anketi” gerceklestiriimistir. Bu ankete cogunlugu
sahis Uye olan 87 Uyemiz katilmigtir. Katilimcilarin
%38'nin  kamu kuruluglarindan, %32'nin 0Ozel
sektorden ve kalan %30'nun ise Universiteler basta
olmak Uzere diger alanlardan oldugu goéralmustdr.
YTMK'ya Uye olma sebebi soruldugunda
katlimcilarin  %33'G “bu camianin iginde yer
almak” %15'i “igbirligi saglayabilmek” %52'si
“faaliyetlerinden yararlanabilmek” olarak cevap
vermigtir. Buradan da Komitenin Uuyelerce
6nemsendigi ve 6zellikle icinde yer almanin ¢ok
daha 6nemli oldugunun dusundldtga tespit
edilmistir.

Yapilan anketin degerlendirilmesi sonucunda
YTMK'nin; katimcilanin %71' tarafindan saygin,
%69'u tarafindan guivenilir ve %59'u tarafindan
objektif bir kurum olarak algilandigi géralmustar.
YTMK'nin basarili bulundugu faaliyetlerden en
Onemlilerinin  “yayimlarinin eksiksiz ve dogru
bilgiler icermesi ve paylasiimasi” ile “kongre,
sempozyum, vb. toplantilar diizenlemesi” oldugu;
aynca YTMKnin “kamu ile igbirligi icerisinde
olmas!” ve “calisma gruplari olusturmasi” gibi diger
alanlarda da basarill oldugu dustincesinin hakim
oldugu anlasilmigtir.

Buna karsilik anket sonuglarindan, YTMK nin
Uyelerle daha guclu igbirligi icerisinde olmasi, 6zel
sektor, Universiteler ve sivil toplum kuruluslari ile
iliskilerini gelistirmesi ve iyilestirmesi yonunde ciddi
calismalar yapmasi gerektigine iliskin mesaj
alinmigtir.

YTMK ve sundugu hizmetler hakkinda tye bilgi
seviyesi soruldugunda Ugcte biri “Ust dizeyde” bilgi
sahibi olduklarini belirtirken (ki cogu kamuda
calisanlar), %40" orta dizeyde, %29'uk bir kesimde
az duzeyde bilgi sahibi olduklarini ifade etmislerdir.
Bu sonucglardan YTMK tarafindan sunulan
hizmetlerin Uyelere yeterince ulastinlamadigi veya
ulasmasina imkan saglayacak gerekli tanitm ve
bilgilendirme enstrimanlarinin etkin bir sekilde
kullaniimadigi  anlagiimisti. YTMK'dan bilgi akisi
konusunda katlimcilarin uGcte ikisine yakin bir

S. Ozcan EROL
YTMK Genel Koordinatorti

orani e-postayir tercih ederken, beste biri de
SMS'in de etkin olacagi ydonunde tercih belirtmigtir.
YTMKnin tanitim ve bilgilendirmelerde kullandig
araclardan afig, toplanti ve etkinlikler yeterli
bulunurken web sitesi, e-posta iletisimi ve yazil ve
gbrsel basindaki (radyo, TV, gazete, dergi, vb.) varligi
“yetersiz” bulunmustur.

Bu bulgularin 1siginda bilgilendirmenin daha
etkin ydntem ve araclarla yapilarak Ust seviyelere
cekilmesi icin zaman gegirmeksizin calismalara
baslanimasi gerektigine karar verilmistir. ilk olarak
YTMK web sitesi yenilenerek uyelerin
faydalanmasina acik bir cok yeni faaliyet imkani
saglanmigti. YTMK hizmetleri icin de 2012 yil
icinde baslatilan yeni bir servisle cep telefonlarina
SMS gdénderilerek iletisim saglanmaya
baslanmistir. Ve son olarak iletisimde farkli
paydaslarin da yorumlarini yansitabilecegimiz
YTMK Bulteni'nin her U¢ ayda bir ¢cikariimak Gzere
yayimina baslanmistir.

Misyon
* Turkiye'yi giivenli ve stirdiiriilebilir
karayolu ulagtirmasi hedefine gotiirecek
yolda 6ncii olmak.

° Yayin ve etkinliklerimizle akademi,
6zel sektor ve kamu kuruluglarinin farkl
deneyimlerinin paylagilmasin tegvik etmek.

° Karayolu ulagtirmasi ile ilgili her alanda
ulusal ve uluslararas1 paydaglar arasinda
bilgi akisina araci olmak.

Calisma gruplari konusunda olumlu algi ve
yuksek beklentiler gdzlemlenmistir. Bununla birlikte
vakit darigi ve toplantilarin Uyelerin bulundugu
sehrin diginda gerceklesiyor olmasinin da katima
engel olduguna iligkin bilgi edinilmistir.

YTMK'dan beklentiler ve vizyon 6nerileri, kurulug
hedefleri 1siginda gbézden gecirildikten sonra,
YTMK'nin sorumluluk ve hedeflerini g&steren bir
vizyon ve kisa vadedeki odaklarini goésteren
misyonlar belirlenmisgtir.

Katkilarindan dolayr ankete katilan butin
Uyelerimize tesekkur ederiz.




SEKTOR BAKISI

ILISKILER INSA EDIYORUZ, ZAMANLAR, MEKANLAR
VE INSANLAR ARASINDA

Turkiye Muteahhitler Birligi'nin (TMB) pek cok
yayininda yer alan “Sadece yapilar degil, iliskiler
insa ediyoruz, zamanlar, mekanlar ve insanlar
arasinda” sloganina Birlik UGyelerinin Turkiye'deki
ve DUnyanin 100 ulkesindeki faaliyetlerinde ulagim
altyapisi projelerinin agirhkh bir yer tutmasi
kaynaklik etmistir.

Tark mauateahhitlik ve teknik musavirlik
sektorlerinin  gelisiminde karayolu ve 06zellikle
otoyol projelerinin blyuk rolld olmustur. Yol-képru-
tunel ingaatlari ise ozellikle 1980'li yillardan itibaren
Tark mauteahhitlerin yurticinde ve diginda
gerceklestirdikleri igler icerisinde oransal pay
itibariyle hep 6n siralarda yer almistir. Bugin
gelinen noktada, karayolu insaatlari TMB Uyesi
firmalarin ileri dizeyde uzmanlastiklari, dinyanin
her kosesinde her tur ve Olgekteki projeyi en
yuksek standartlarda ve en ileri teknolojiyle
gerceklestirebildikleri alanlarin basinda
gelmektedir.

Turk muteahhitlerin 2012 yili sonunda 240 milyar
ABD Dolarina ulagsmis olan yurtdisinda Ustlenilen
toplam proje tutarinin yaklasik dértte birini ulasim
altyapisi olusturmus, karayolu-képru-tinel
projelerinin toplamdaki agirhgi ise %11.4 olmustur.
Sb6z konusu projelerin 2012'de Ustlenilen islerdeki
agirhgiise %16'ya yakindir.

Uluslararasi pazarda basariyla yarisan ve 33
uyesi Dunyanin En Buyuk 225 Uluslararasi
Muteahhidi arasinda yer alan TMB Uyesi firmalarin
mesleki yetkinlik, rekabet guclu ve pazar payi
boyutlariyla bugin bulunduklari dlizeye
ulagsmalarinda, son 30 yillik surecte, yurticinde
gerceklesen otoyol yatinmlari Snemli rol oynamigtir.

Turkiye'de karayolu yatinmlarinin toplam
ulastirma yatirmlarn icerisindeki agirligi 2003-2012
doéneminde %64 olmustur. 2012 ve 2013 yillarinda
ise bu pay sirasiyla %31.2 ve %29.8 olarak
gerceklesmistir. Ulastirma Bakanli@i tarafindan,
“Hedef 2023™ sloganiyla dizenlenmis olan 10.
Ulastirma Suras’'nda karayolu sektorune iligkin
olarak alinan kararlar arasinda sunlar yer almigtir:

* BAlunmus yollarin 32 bin kilometreye ¢ikariimasi.
*» Kuzey-guney karayolu koridorlarinin iyilestiriimesi.
* Yerlesim merkezlerine gevre yolu yapiimasi.

Emin SAZAK
Turkiye Mdteahhitler Birligi Bagkani

* Kuzey Marmara Otoyolu, Tekirdag-Canakkale-
Balikesir Otoyolu, Ankara-Delice Otoyolu,
Ankara-lzmir Otoyolu, Sivrihisar-Bursa Otoyolu,
Afyon-Antalya Otoyolu, Ankara-Nigde Otoyolu,
Sanliurfa-Habur Otoyolu, Aydin-Denizli-Antalya
Otoyolu, Istanbul-Ankara-Kafkasya ve Iran
Otoyolu, Sanlurfa-Diyarbakir Otoyolunun
yapilmasi.

*TUum liman ve OSBl'erin bdlinmuas yollarla
baglantilarinin olugturulmasi.

* Rize-Mardin Otoyolunun inga edilmesi.

Yukaridaki kararlar TMB Uyesi firmalari yakindan
ilgilendiren degerli is firsatlar anlamina gelmekte,
uygulamaya konulmalarinin énidndeki en édnemli
darbogazi ise finansman temini olusturmaktadir.

Yeri gelmisken karayolu ingaatlarini
gerceklestiren firmalann yapim sdrecinde ve
sonrasinda karsilastiklari sorunlardan bazilarina
kisaca deginmekte yarar vardir. Bunlarin byUk bir
boélumd diger ulastirma sektérl yatnmlarinda da
karsilagilan niteliktedir. Ihale acilimasi éncesinde
tamamlanmig olmasi gereken etlt ve proje
calismalarinin yeterli kapsam ve ayrintida
yapilmamis olmasi maliyet artislarina, kalitenin
azalmasina ve islerin gecikmesine yol
acabilmektedir. Ihale sureclerinde varligini
surduren asin dusuk teklifler haksiz rekabete ve
kalitesiz Uretime neden olmaktadir. Iglerin
tamamlanmasini takiben hakedis 6demelerinde
karsilasilan gecikmeler ise firmalarin mali yapilarini
zorlamaktadir.

icinde bulundugumuz ekonomik konjonktiirde
istikrarin ve mali disiplinin kritik 6neme sahip
oldugu kuskusuzdur. Ancak yine de altyapi
yatinmlarina verilen énemin devam etmesi bir
suredir duraklama icerisinde olan ingaat sektoru
mensuplarinin ortak dilegi ve beklentisidir.

Turkiye'nin ihtiyac duydugu altyapi
yatinmlarinin  ve hukdmetimizin gundemindeki
mega projelerin tek basina kamu butcesinden
finanse edilmesinin olanaksizhgl aciktir. Bu
dogrultuda alternatif finansman imkani sunan, yap-
islet-devret veya yap-kirala-devret gibi kamu-0zel
isbirliklerine (KOI) dayali projelere agirlk
verilmesine ihtiya¢ vardir. Ancak, bu tdr projeleri
gerceklestirirken karsilagilan farkli uygulamalar ve




SEKTOR BAKISI

yapilan isbirliginde ilgili kamu kurumlarinin yetki ve
sorumluluklarinin uluslararasi normlarda standart
tanimlarinin  bulunmamasi proje sureclerini
zorlamakta ve zaman kaybina neden olmaktadir.
Sorunun giderilmesi icin 2007'den beri devam eden
kamu-6zel igbirligi kanunu caligsmalarinin
sonuglandiriimasinaihtiyac vardir.

Ulastirma sektérinde son 8 yilda yapilan toplam
yatinm tutan 2012 yili sonu itibariyle yaklagik 130
milyar TL olmustur. KOI modeli ile ihale edilen
yatinm tutari ise bu meblagin yaklasik dortte biri
kadardir. S6z konusu KOI yatinmlari ve bunlar
icerisinde karayollarinin buyuk bir agirhga sahip
olmasi memnuniyet verici olmakla birlikte yeterli
degildir.

Bir diger dnemli konu, bu tr altyapi projeleri igin
gereken vyerli ve yabanci sermaye ile finans
olanaklarini (kuresel kriz sonrasina 6zgu belirsizlik
ve kirilganliklarin devam ettigi de dikkate alinarak)
ulkemizdeki yatirimlara yoOneltebilmek igin
yapilmasi gerekenlerdir. Bunun igin gercekgi ve
guncel fizibilitelere dayal projelere éncelik verilmesi
ve bu tUr projelerin finans piyasalarinin doygunluga
ulasmasi olasiigini bertaraf edecek bir zamanlama
ile sunulmasi 6nemlidir.

Yasanan deneyimler Turkiye'deki mevduat
surelerinin yeterli uzunlukta olmamasi nedeniyle
Turk bankalarnin uzun sureli altyapr yatirm
projelerine uzun vadeli kaynak ayirmalarinin
cogunlukla mimkin olamadigini da ortaya
koymustur. Bu nedenle 6numuzdeki dénemde
ihtiya¢c duyulacak kaynaklar icin bir altyapi yatinm
fonu olusturulmasinda buyuk yarar gértlmektedir.

Genelde insaat sektdrindeki ve 6zellikle
karayolu ulasimindaki temel politikalarin finansal ve
teknik kriterleri saglamanin 6tesinde, insan odakli
olmalari vazgecilmez 6nem tagimaktadir.

Cevreye ve insana saygl, projelerde rasyonellik,
ihalelerde seffaflik, insaat ve igletme sureclerinde
verimlilik, yapi Uretiminde kalitenin yukseltiimesi,
rekabet glcumuizun artinlarak sdrddrdlmesi ve
beseri sermayenin gelistiriimesi ingsaat sektérinde
rol alan tim paydaslarin temel arayiglar olmaya
devam etmelidir.

Yatinmci kamu kuruluglarinin icraci olmak yerine
vizyon Ureten, politika belirleyen, performans
kriterlerini ortaya koyan, koordinasyon saglayan bir
konumda olmalarinda yapim islerinin yanisira,
isletme ve bakim islerinin de 6zel sektére daha gok
devredilmesinde, planlama, tasarim, muhendislik,
ihale ve denetim gibi hizmetlerin tamaminin yerli
teknik musavirlik firmalarina yaptinimasinda hem
proje maliyetlerinin ddsurtlmesi, standartlarin
yayginlasmasi ve kalitenin yUkseltiimesi acisindan,
hem de Turk teknik musavirlik sektérinin
gelismesi acisindan buyUk yarar vardir.

Ingiltere ve ABD'de isletme ve bilgisayar
teknolojileri konusunda aldigi
egitimlerden sonra 1988'de yurda
dénen Emin SAZAK, ilk olarak Yiiksel
Ingsaat A.S.'de gbrev aldi ve halen
2004'ten beri bu girketin genel
mdidirl(iglini yapmaktadir.2002 yilinda
Yénetim Kurulu'na girdigi Tlrk
Miiteahhitler Birliginde Nisan 2012'den
beri baskanlik gérevini stirdiirmektedir.
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KARAYOLU DUSEY EKSEN OPTIMiZASYONU

3 boyutlu bir problem olmasina karsin karayolu
geometrik tasarimi, planda yatay eksenin ve profilde
de dusgey eksenin ayr ayr, 2 boyutlu calisiimasi ile
gerceklesmektedir. Tasanmin ana hatlar,  plan
Uzerinde yatay aliyman ve kurplarin yerlestiriimesi,
profide de disey aliyman ve dusey kurplarin
yerlestirilmesi ile tamamlanmaktadir. Yol
geometrisinin ana hatlarnnin  olusturuldugu bu
asamada, tasarm icin secilen standartlan ve yatay-
disey hatlar arasinda gereken koordinasyonu
saglayan bircok alternatif Uretilerek, bu alternatifler
arasindan en iyi olanin secilmesi hedeflenir. Yatay
eksenin kesinlesmesiyle, tasarimci gereken
kriterlerini saglayan sonsuz sayida dusey eksen
alternatifi olusturulabilir. Disey eksenin son hali
belirlenirken, Once bir dusey eksen tasarlanip
sonrasinda bu eksen Uzerinde kuguk oynamalar
yapilarak yolun yapim maliyetinde onemli bir yer
tutan toprak isleri maliyetini de minimize edecek
dusey eksen deneme yaniima yolu ile bulunmaya
caligilir. Pratikte sinirl sayida Uretilen bu disey eksen
alternatifleri arasindan en dusuk maliyetlisi nihai
tasarim olarak secilmektedir. Halbuki tasarimcinin
Urettigi sinirh sayidaki diisey eksen alternatifleri
arasinda mutlak minimum maliyetli eksenin
bulunuyor olmasi neredeyse imkansizdir. Bu
noktada, uygun bir optimizasyon teknigi kullanilarak
mutlak minimuma yakin, cok daha dusik toprak
isleri maliyetini verecek bir dlusey eksenin
secilebilmesi mUmkUndudr. YUksek lisans tez
calismamin esasi da bdyle etkin ve basit bir
optimizasyon teknigi gelistirimesine dayanmaktadir.

Dusey eksen optimizasyonu

Karayolu dusey eksenin optimizasyonu turevsel
olmayan, karmasik ve cok degiskenli bir
problemdir. Teorik olarak, karayolu eksen
optimizasyon problemi sonsuz sayida alternatifi
degerlendirmeyi gerektirir, ve tim degiskenler ve
sinirlandirmalar kolayca formule edilememektedir.
Bunun basglica sebebi arazi ylzeyinin matematiksel
olarak modellenememesi ve dolayisiyla

Eray OZKAN

ODTU ingaat Miihendisligi B&limi

Yiiksek Lisans Ogrencisi

optimizasyon calismasina girdi olan yapim

maliyetlerinin dusey eksenin fonksiyonu olarak

tanimlanamamasidir. Bu sebeple, problemin

¢6zumunde geleneksel optimizasyon tekniklerinin
kullaniimasi olduk¢a zordur.

Dusey eksen optimizasyonunda toprak isleri
hacim hesabinin formule edilmesi ¢cok karmasik
oldugundan ve matematiksel olarsak
modellenemediginden, problemin ¢bziminde
geleneksel optimizasyon algoritmalar, ya da
tekrarlanan (iterative) yontemler yerine sezgisel
(heuristic) yontemler uygulanmalidir. Sezgisel
yontemler, genellikle en iyi c6zUmuU bulmak yerine,
olusturulan bir ¢6zum kumesi igerisinden en iyisini
secmeyi hedefler ve analitik ¢c6zUmlere nazaran
makul zamanda iyi sonuclar verdiklerinden
oldukca verimli kabul edilirler.

Gunumuzde, karayolu yatay ve dusey
eksenlerinde yapilan degisikliklerinin sayisal arazi
modeline hizla aktarilabilmesine olanak
sagladiklarindan ve gerekli islemlerin son derece
hizl gerceklestirdiklerinden, karayolu tasariminda
bilgisayar yazihimlarn kullaniimaktadir. Bilgisayar
kullanim olanaklarindaki artigla beraber, bir cok
tasarim probleminde oldugu gibi, karayolu
tasariminda da optimum kavraminin énemi fark
edilerek 1960'lardan bu yana karayolu tasarimi
optimizasyonu konusunda cesitli calismalar
yapilmistir. Ancak bu ¢alismalarin cogunda toprak
isleri hacim hesaplari, glzergah profili (boykesit)
Uzerinde; arazi profili (siyah kot) ile disey eksen
(kirmizi kot) arasinda kalan yarma ve dolgu kot
farklar Gzerinden yaklasik hesaplamalar yapilmak
suretiyle belirlenmistir. Halbuki toprak igleri
maliyetinin gercege en yakin sekilde
belirlenebilmesi icin toprak hacimleri; yol
enkesitlerinden yarma dolgu alanlarinin
hesaplanmasliyla ve bu alanlarla ara mesafelerin
eksen boyunca carpilmasiyla hesaplanmalidir.
Onerilen optimizasyon yontemi
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Surdurtlmekte olan yiksek lisans tez calismasi
kapsaminda gelistirdigimiz sezgisel arama
yontemi olan direkt arama ydntemiyle, yatay ve
dusey ekseni muhendis tarafindan olusturulmus
bir alternatif karayolu tasariminda, dusey eksenin
some noktalan farkli konumlara kaydinlarak
olusturulan ¢6zum kumesi taranip, bu ¢ézimler
arasindan en dusuk toprak isleri maliyetini veren
¢6zum secilmektedir. Degiskenler, dusey glizergah
some noktalarinin kilometre (x ekseni) ve kot
degerleri (y ekseni) olarak secilmistir. Dlsey some
noktalarinin konumlarn (x,y) icin, secilen yatay ve
disey kaydirma mesafeleri (Ax, Ay) eklenip
cikartilmak suretiyle her bir some noktasi
cevresinde Sekil 1'de gosterildigi gibi ilave 8 adet
alternatif some noktasi olusturulmaktadir. Visual
Basic programlama dili ile yazilan program
modult, some noktalarini sirasiyla komsu
konumlara tasiyip, Uretilen her bir yeni ¢6zim icin
toprak iglerli maliyeti yeniden hesaplamakta ve en
disik maliyeti veren ¢ézimi secmektedir. ikinci
asamada, Ax ve Ay kaydirma mesafeleri
kUculttlerek arama iglemi tekrar edilmektedir. Arzu
edilen hassasiyet O&lculerine gbére Ax ve Ay
kaydirma mesafeleri defalarca kucultlerek daha
hassas aramalar yapilabilmektedir. ilk glizergahin
dusey kurp uzunluklari korundugundan, en disik
maliyeti veren tasarimin da ilk tasarim gibi tasarm
kriterlerine uygun olmasi saglanmigtir. Ayrica,
optimizasyon surecinde maksimum boyuna egim
kriterlerine uymayan ¢ézumler ve dusey kurplarin
ic ice girdigi cdzumler modul tarafindan otomatik
olarak elenmektedir.

S1 (x1,y1)
Coy | ] S20a¥)

2%z 2
25 2 2
2 2z 2

— KOT (y)

| ax | ax |

— KILOMETRE (x)

Sekil 1: Duisey glizergah lizerinde arama noktalari

Bu yéntemde kullanilan direkt arama tekniginin
dogasi geregi, yapillacak cok sayida
hesaplamalarda kullanilmak icin AutoCAD Civil 3D
tasarim yazilimi Uzerinde galisan bir modul Visual
Basic programlama dili ile yazilmistir. Kullanici ara
yuzi sekil 2 de goérulmektedir. Her bir asama
Oncesinde ve sonrasinda hacim kutle diyagrami
cizimis ve ekonomik balans cizgisi stratejisi
uygulanarak toprak tasima maliyetleri ayrica
hesaplanip toprak isleri maliyetine eklenmis,
bdylece tagsima maliyetleri de maliyet hesaplarina
dolayl olarak katilmistir. Yontem, AutoCAD Civil 3D
tasanm yazilimi Gzerinden calistinldigindan, toprak
hacimleri tasarm yolu ylzeyi ile arazi yuUzeyi
arasindaki hacimlerin farki hesaplanarak hassas
sekilde belirlenmektedir.
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Sekil 2: Gelistirilen AutoCAD modiilii

Kastamonu- Tagképrii Yolu Ornegi

Calisma suresince gercek ve sanal glizergahlar
Uzerinde bir cok denemeler yapiimig, bunlardan
Kastamonu-Tagkopru Yolu'nun yaklasik 2,5 km'lik
bir bélumua érnek olarak incelenmigtir. Proje isleri
halen devam etmekte olan guzergah, Hanénu ile
Taskdpru arasindaki 10 km'lik guzergahin
relokasyon projesidir. ilk tasanmin Karayollar
Genel Mudurligu'nin 2012 yili birim fiyatlari1
kullanilarak hesaplanan toprak isleri maliyeti
1,410,410.99 TL olarak bulunmustur.
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Optimizasyon sUrecindeki taramalarda
kilometre ve kot kaydirma mesafeleri (Ax,Ay)
siraslyla ilk turda (5m, 1m), ikinci turda (2m, 0.4m)
ve son turda (1m, 0.2m) secilmistir. Buna gére ilk
tasanm ile revize edilmis tasanm Sekil 3'de ayni
profil Uzerinde gdsterilmistir. Sekilden de
gbruleceqi Uzere, some noktalar Uzerinde yapilan
ufak degisiklikler ile toprak isleri maliyetleri ciddi
miktarlarda azalmistir. ik tasarmda 1,410,410.99
TL olan fiyat, revize tasarimla 922,085.43 TL'ye
kadar dusmustar. Fiyat farkinin 308,254.06 TL'lik
kismi yarma ve dolgu maliyeti, 180,071.50 TL 'lik
kismi ise tasima maliyetinde g&zlenmisgtir.
Kurplarin uzunluklari da korundugundan,
optimum guzergah da tasarim kriterlerini
saglamaktadir. Guncel bir bilgisayar ile 3 sefer
uygulanan metot yaklasik 25 dakika surmustar.

$380BRELEE

Sekil 3: ilk tasarim ve optimize edilmis
diisey glizergah

BAKIS

Sonucta, bilgisayar destekli tasarim
yaziimi Uzerinden calistirilan bu modul ile, gercek
guzergah projelerine rahatlikla uygulanabilecek bir
metod geligtirilmigti. Tagima maliyetlerinin de
ayrica hesaplanmasi ile toprak isleri maliyetlerinin
de hassas olarak hesaplanmasi saglanmistir.
Tasarim kriterlerine uygun olan ilk tasarnmin
sadece some yerleri degistirildiginden, kriterleri
saglayan optimum glzergah elde edilmis, farkli
guzergahlar Uzerinde bazen %50ye yaklasan
oranda toprak isleri maliyet azaliglan elde
edilmistir.

1. Program ve Izleme Dairesi Baskanligi Yapim ve Danismaniik ihaleleri
Subesi Miidtirltigd, “2012 Yili Yol, Képrt, Tiinel, Bitiimli Kaplamalar,
Bakim ve Trafik Iglerine Ait Birim Fiyat Listesi” Karayollari Genel
Muidlirligii (2012) Ankara

Eray OZKAN, ODTU Insaat
Miihendisligi Béltimti Ulastirma Yiiksek
Lisans programinda 6grencidir;
gelistirdigi bu optimizasyon yéntemi Dr.
S. Osman ACAR danigmanliginda
yardttiga tez calismalarinin  bir
parcasini olusturmaktadir.

" izmir Aliaga Yolu
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ASFALT SEMPOZYUMU YOLLAR TURK MiLLi KOMITESI
2013 YILI OLAGAN GENEL
Ulusal Asfalt KURUL TOPLANTISI

Sempozyumu ve Komitemizce her yil, bir onceki donem
B Sergisi . | calismalarinin degerlendirilmesi ve gelecege
< \ iliskin hedeflerinin tartisiimasi amaciyla

g dizenlenmekte olan “2013 Yili Olagan Genel
Kurul Toplantisi” 16 Mart 2013 Cumartesi
gunu saat 11:00'de Karayollari Genel
Mudurliga, Halil Rifat Pasa Konferans

Salonu'nda yapilacaktr.

S6z konusu Genel Kurul Toplantisina,
istanbul Teknik Universitesi Rektorii Sayin
Prof. Dr. Mehmet KARACA da katilarak bir
konusma yapacakiir.

Genel Kurulumuzda bittn Gyelerimizle bir
arada olacagiz.

www.ytmk.org.tr ». \

SEMPOZYUM TARIHi VE YERI
27-28 Kasim 2013, Sheraton Oteli ve Kongre Merkezi, Ankara

BILDIRILER
Sempozyuma belirtilen konularda hazirlanan ve bilim kurulunca uygun gérulen bildiriler kabul edilecektir.

SERGI
Sempozyum sirasinda asfalt Uretici ve uygulayicilari ile malzeme ve ekipman tedarikcilerinin yer alacagi bir
sergi duzenlenecektir.

KONULAR

1- Asfalt Gstyapilarin performansi ve durabilitesi

2- Asfalt Uretimi ile yapiminda yenilikler

3- Ustyapi yonetimi, Gstyapinin bakimi ve onarim

4- Asfaltta geri kazanim

5- Asfalt Uretim ve uygulamalarinda kalite kontrol ve kalite glivencesi
6- Saglik, gtivenlik ve cevre

KAYIT

Sempozyuma belirli sayida dinleyici kabul edilebileceginden katilmak isteyenlerin asagidaki adreste yer alan
katilim formunu en kisa stirede on-line olarak géndermeleri gerekmektedir.
http://www.asfalt2013.org/kayit.php

SEMPOZYUM TAKViMi

01 Mart2013 : Katihm formu génderme

24 Mayi1s 2013 : Bildirilerin génderilmesi icin son tarih

08 Temmuz2013 : Bildiriinceleme sonuglarinin duyurulmasi
12 Adustos 2013 : Duzeltilmis bildirilerin génderilmesi

16 Eylil 2013 : Bildiriinceleme sonuglarinin duyurulmasi
01 Kasim 2013 : Sergiicin son basvuru

27-28 Kasim 2013 : Sempozyum ve Sergi
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YTMK BULTENI'NE SiZLERDEN DESTEK BEKLIYORUZ!

Bllten c¢ikarmaktaki esas hedefimiz “iletisim”.
Yani karsilik bir etkilesim yaratabilmektir. Bu dailgili
paydaglarin katkisi ile basarill olabilir. Kimdir bu
paydaslar? Karayolu ulastirmasi konusunda
calisan kamu kurumlari, Gniversiteler ve 6zel sektor
basta olmak Uzere farkll konularda ilgili olan sivil
toplum orgutleri ve digerleri. Bu ylizden YTMK
yonetiminden vyapilacak duyurular ve
bilgilendirmelerin yanisira duzenli olarak yer
vermek istedigimiz bazi késelerimiz olacak.

Akademik Bakis:

Universitelerimizde arastirma yapan ve
dinyadaki yenilikleri takip eden égretim Gyelerinin
karayolu ulastirmasi konusunda énemli bulduklari
noktalari ve bu noktalarnn Tudrkiye icin 6nemini
yansitabilecekleri bir kdse.

Sekt6r Bakisi:

Ozel sektérdeki gelismeleri, dncelikleri ya da
sorunlan en iyi sekilde ifade edebilecek olan
sektdrde yer alan Uyelerimizdir, sektérin gelecedi,
gelismeleri ve sorunlar yansitmak icin ayirdigimiz
bir kose.

Kurumsal Bakis:

Ana paydaslarimiz olan ulastirmadan sorumlu
kurumlanmizdaki stratejik kararlar, gelismeler ve
yeni projelerin tanitilacagl bu késede basta KGM
bunyesinde calisan birim ya da kisilerin yorum ve
yazilarina ayirdigimiz kése.

Uzman Goérusi:
Kendi alaninda uzmanlasmis Uyelerimizden
yillarin tecribesiyle suztp yorumladiklar karayolu

ile ilgili konulara Uyelerimizle paylasabilecekleri,
Ozellikle kendilerini takip edecek geng
profesyoneller ve alaninda uzman diger tyeler igin
faydali olacak bir kdse.

Geng Bakis:

Tabii boyle bir iletisim ortaminda karayolu
ulastirmasi konusunda yeni calismaya baslamig
genc arkadaslarimiza da yer vermeyi cok
6nemsedik; cunkl bu alanda kariyerinin henuz
basinda olanlar tegvik etmek YTMK'nin kurulusg
amaclarindan birisi. Bu arkadaslarnmiz icin “Geng
Bakis” adli ayn 6zel bir kdse agcmak istiyoruz.
Yiksek lisans ve doktora égrencilerinin yanisira
ulastirma alaninda henuz ilk bes yilini
doldurmamis bu genc ulastirmacilarin  6zgun
calismalarini ya da énemli bulduklar konulardaki
yorum yazilarini yayimlayacagimiz bu kése ile bu
genc arkadasglari tegvik etmek icin kligUk bir maddi
destek de vermeyi planliyoruz (konuya iligkin
sartlar ve detaylarini web sitemizde bulabilirsiniz).

Davetimiz paydaslarin kendi alanlarn konusunda
“Turkiye'deki karayolu ulastirmasini” etkileyecek
konu ve gelismeleri uygun gordukleri bir kbsede ya
da genel bir haber olarak bize iletmeleri; bu sayede
kendi alanlarindaki gelismelerden diger paydaslari
haberdar etmeleri. Bu nokta da hepimizin
hatirlamasi gereken YTMK Bulteni'nin amacinin
teknik bir dergi olmak degil, tam tersine kendi
alanlarinda uzman Kkigilerin bu alandaki énemli
noktalari ttm YTMK paydaslar icin yorumlayarak
farkh bilimsel seviye ve tecrubedeki okuyucularin
anlayip faydalanabilecegi bir bilgi paylasimi
saglamakr.
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Ulusal/Uluslararasi Toplanti Duyurulari:
8-10 Mayis, 2013
29-31 Mayis, 2013

31 Mayis-07 Haziran, 2013

HABERLER

4. Karayolu Trafik Giivenligi Sempozyumu ve Sergisi
Ankara - karayolutrafiksempozyumu.com

Intertraffic Istanbul

istanbul - www.istanbul.intertraffic.com

ITA World Tunnel Congress & 39th ITA General Assembly
Geneva/Switzerland - www.wtc2013.ch

YTMK Biilteni yazim esaslarina web sitemizden ulasilabilir.
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